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RESUMEN

El presente trabajo desarrolla un proyecto de regeneracidn urbana en el predio donde
actualmente se ubica el Terminal Terrestre de Tena, Ecuador. La intervencién responde
al deterioro y la pérdida de funcionalidad del area, factores que han generado un
entorno que afecta negativamente la calidad de vida de los habitantes. La justificacién
del proyecto radica en la necesidad de transformar el espacio en un nucleo funcional y
sostenible, integrando movilidad, comercio y dreas verdes para fortalecer el bienestar
ambiental y social. La metodologia empleada se basa en un andlisis del contexto urbano
mediante encuestas, observacion directa y herramientas de cartografia, lo que permitid
identificar las condiciones sociales y ambientales del entorno. A partir de estos datos, se
formularon estrategias urbano-arquitecténicas enfocadas en la reorganizacion del
espacio publico, el desarrollo de corredores verdes y la optimizacién de la movilidad.
Como resultado, se presenta una propuesta que incorpora areas de comercio formal,
zonas recreativas y un disefio orientado a la sostenibilidad y funcionalidad del entorno
urbano. Se concluye que laimplementacidn del proyecto contribuird a mejorar la calidad
espacial y funcional del area, ademas de reforzar la identidad cultural de Tena,
estableciendo un modelo de regeneracién urbana aplicable a otras ciudades

intermedias del Ecuador.

Palabras clave: Regeneracion urbana, habitabilidad, sostenibilidad, Amazonia, Terminal

Terrestre de Tena, Kawsana.
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ABSTRACT

This paper develops an urban regeneration proposal for the site currently occupied by
the bus terminal in Tena, Ecuador. The intervention responds to the deterioration and
loss of functionality of the area, to those factors which have negatively generated an
urban space that affects the quality of life of the inhabitants. The justification of the
project lies in the need to transform this area into a functional and sustainable core,
integrating elements such as mobility, commerce, and green spaces to promote
environmental and social well-being. The methodology used in this process includes an
analysis of the urban context through surveys, direct observation and mapping tools,
allowing the identification of social and environmental conditions of the site. With this
data, urban and architectural strategies have been created to the redevelopment of
public space, the development of green corridors and improving mobility. As a result, a
proposal is presented. It includes formal commercial areas, recreational zones and a
design focused on the sustainability and efficiency of the urban environment. In
conclusion, the implementation of the project will improve the spatial and functional
quality of the area, and it will also strengthen the cultural identity of Tena, establishing

a model of urban regeneration applicable to other intermediate cities in Ecuador.

Keywords: Urban regeneration, habitability, sustainability, Amazonia, Tena Bus

Terminal, Kawsana.
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1. CAPITULO I: INTRODUCCION

1.1. Antecedentes

Las ciudades son entidades en constante evolucién, moldeadas por el paso del tiempo,
la tecnologia, la cultura y las politicas publicas. A medida que crecen y se densifican,
enfrentan desafios relacionados con la movilidad, la necesidad de infraestructura, la
vivienda y la conservacion de espacios publicos y dreas verdes (Gonzalez, 2023). En este
contexto, la regeneracion urbana emerge como una herramienta clave para revitalizar
espacios urbanos, proporcionando soluciones sostenibles a los problemas derivados de
la urbanizacion desordenada (Delgadillo, 2020). Este tipo de intervencién transforma

areas deterioradas o abandonadas, otorgandoles nuevos propdsitos.

La regeneracién urbana en la Amazonia cobra especial importancia debido a la
necesidad de equilibrar el desarrollo urbano con la conservacion ambiental. A medida
que las ciudades amazénicas crecen, el impacto en los ecosistemas circundantes se
intensifica, generando desafios producto de la deforestacién, la contaminacién y la
fragmentacion del territorio (Silva, 2021). Implementar estrategias de regeneracién
urbana con enfoque sostenible permite mitigar estos efectos negativos, promoviendo
espacios publicos de calidad que respeten el entorno natural. Asi, el desarrollo urbano
puede convertirse en un aliado de la conservacidén, asegurando un crecimiento
armonioso que beneficie tanto a las comunidades locales como a la biodiversidad

regional.

La ciudad de Tena, ubicada en la Amazonia ecuatoriana, ha crecido considerablemente
en las ultimas décadas, pero este desarrollo ha generado zonas saturadas, vacios
urbanos y areas residuales que requieren atencidén urgente para mejorar la calidad de
vida de sus habitantes. Uno de estos espacios es el Terminal Terrestre, una
infraestructura que no logra satisfacer las necesidades actuales de la ciudad. La

discusién sobre su reubicacion ha estado en la agenda urbana, ya que liberar este



espacio permitiria su regeneracion. Esto abriria la posibilidad de crear un entorno mas
apropiado para el uso comunitario, con areas verdes y recreativas que promuevan la
cohesidn social. En este sentido, la regeneracién urbana del predio donde actualmente
se encuentra el Terminal Terrestre de Tena, aparece como una solucién clave para
revitalizar este sector de la ciudad, impulsando nuevas dindmicas de intervencion y

mejorando la calidad de vida de sus habitantes (Delgadillo, 2020).

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del Cantdn Tena ha iniciado acciones
desde 2016 para intervenir en espacios urbanos representativos con el objetivo de
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos (GAD Municipal Tena, 2019). En 2017, por
ejemplo, se construyé el Parque urbano de Tena, un proyecto llevado a cabo por la
Empresa Publica de Parques Naturales y Espacios Publicos y el Gobierno Auténomo
Descentralizado del Cantén (GAD, 2016), que transformd un area subutilizada en un
espacio verde de calidad, ofreciendo nuevas oportunidades de desarrollo para la

comunidad y sirviendo como modelo para futuras regeneraciones urbanas en la ciudad.

El terreno donde se ubica actualmente el Terminal Terrestre de Tena presenta un alto
potencial para una transformacién significativa. La salida del terminal sera un paso
crucial para liberar este espacio y permitir un proyecto urbano que pueda mejorar las
caracteristicas del sector. Adicionalmente, considerando que las intervenciones urbanas
gue incorporan la perspectiva comunitaria tienden a ser mds aceptadas y sostenibles a
largo plazo (Pérez y Romo, 2019), se busca incluir voces locales en el proceso de disefio
y planificacién, lo que alineard al proyecto con las necesidades y aspiraciones de la

poblacién.



1.2. Planteamiento del problema

Durante los ultimos 20 afios, el Terminal Terrestre de Tena ha enfrentado un
crecimiento acelerado tanto en sus flujos vehiculares como en sus usuarios, superando
su capacidad original. Este aumento ha generado un deterioro significativo sus
instalaciones, profundizado por la falta de mantenimiento en su infraestructura. La
carencia de dreas verdes, zonas recreativas y mobiliario urbano adecuado han
contribuido a la degradacion del espacio. A lo largo del tiempo, el predio del terminal ha
sido modificado para incluir zonas adicionales como una cancha de ecuavdley, una
lavadora de automdviles, una gasolinera, areas comerciales y el sindicato de choferes.
Sin embargo, estos espacios se ven cada vez mas saturados y no responden a las
necesidades actuales, volviéndose obsoletos e inadecuados para la funciéon que

originalmente tenian.

El problema se agrava con la creciente contaminacion visual, provocada por las multiples
pancartas, letreros y pantallas publicitarias en el drea, que deterioran ain mas el paisaje
urbano. A esto se suma la contaminacion auditiva resultante del comercio tanto formal
como informal y del incremento en el parque automotor. El comercio, que se desarrolla
desordenadamente en las calles y aceras aledafias obstruye la movilidad peatonal y

vehicular, creando un ambiente caético y dificil de transitar.

Los conflictos derivados de la planificacién urbana, arquitectdnica y social han generado
problemas adicionales en la zona del Terminal Terrestre de Tena. El drea ha visto un
aumento en personas en situacion de mendicidad, asi como en el consumo y venta de
alcohol y sustancias ha fiscalizacion. La falta de seguridad ha llevado a un incremento en
muertes violentas, asaltos y robos, creando un entorno insostenible para los residentes.
El traslado del terminal a otra zona es esencial para abordar los problemas urbanos y
sociales que genera en el barrio ciudadela del chofer. La ejecucién de esta medida
crearia un vacio urbano abriendo la oportunidad para desarrollar un proyecto de
regeneracion que transforme el drea, mejore la cohesion social y otorgue calidad de la

Zona.



1.3. Justificacion de la investigacion

El lote donde actualmente se ubica el Terminal Terrestre de Tena esta ubicado en la
ciudad de Tena, en el cantén Tena, provincia de Napo, especificamente en la Avenida 15
de noviembre y Avenida del Chofer. El darea circundante al terminal presenta una
situacion critica en términos de urbanismo y sostenibilidad. Actualmente, esta area se
caracteriza por la escasez de areas verdes, predominando el pavimento y una serie de
estructuras deterioradas que no cumplen con los mas recientes estandares de confort y
seguridad necesarios para los distintos usuarios. El entorno inmediato estd marcado por
una aglomeracién constante de personas, vehiculos pesados y comercio informal
desorganizado, creando un ambiente cadtico y propenso a problemas sociales como el
consumo de alcohol en espacios publicos y la inseguridad. Ademas, la infraestructura
del terminal muestra claros signos de abandono, con dreas comunes sin mantenimiento,

acumulacién de basura y servicios basicos en mal estado.

Un breve recorrido al lugar evidencia la falta de vegetacidn y la precariedad del entorno
urbano. El terminal estd rodeado de calles congestionadas donde la circulacion de
vehiculos de gran tamafio complica ain mds la movilidad, afectando a residentes y
transeulntes. Esta situacion ha generado una sensacion de deterioro urbano y abandono,
gue no solo afecta la calidad de vida de quienes residen en los alrededores, sino que

también impacta negativamente en la percepcidn de los visitantes.

La regeneracion del drea del Terminal Terrestre de Tena es esencial para resolver
problemas sociales y funcionales actuales. Una regeneracién integral de este sitio
permitird formular un espacio mas adecuado y funcional, alineado con los principios de
desarrollo territorial y buen vivir, lo cual contrarrestara la falta de espacios de recreacién
y esparcimiento que limitan las posibilidades de interaccidn social y recreacion saludable
en la zona. La salida del terminal y la transformacidn de este espacio devendrd en un
equipamiento urbano y arquitecténico que fortalezca la conexidn de las personas con la
naturaleza. Medidas acertadas para enfrentar las problematicas sociales y ambientales

actuales.



1.4. Pregunta de investigacion

La pregunta de investigacion que motiva este proceso de investigacion es:

¢Como la regeneracion urbana basada en un diagndstico urbano detallado y principios
de urbanismo sostenible en el predio del Terminal Terrestre de Tena puede mejorar las

condiciones de habitabilidad y potenciar la calidad espacial y ambiental del sector?

1.5. Objetivos de la investigacion

1.5.1. Objetivo general

Generar un proyecto de regeneracion urbano-arquitecténica en el predio donde
actualmente funciona el Terminal Terrestre de Tena a partir del diagnéstico urbano del
contexto inmediato para fortalecer y mejorar las condiciones y caracteristicas del

espacio publico del sector.

1.5.2. Objetivo especifico

Realizar el analisis y diagndstico del contexto urbano inmediato al predio del Terminal
Terrestre de Tena con el fin de determinar las condiciones y dindmicas urbanas que

inciden en la calidad del espacio publico de la zona de estudio.

Establecer estrategias urbano-arquitecténicas a través del resultado diagnosticado para
mejorar las condiciones de calidad espacial en el drea de estudio y su contexto

inmediato.

Elaborar una propuesta de regeneracién integral en el predio donde actualmente
funciona el Terminal Terrestre de Tena bajo principios de urbanismo sostenible para

optimizar la calidad espacial en la zona de estudio.



2. CAPITULO II: DESARROLLO METODOLOGICO

2.1. Marco tedrico

2.1.1. Breve historia del espacio publico y su influencia en la construccion de la ciudad

A lo largo de la historia, los espacios publicos han evolucionado en respuesta a las
necesidades sociales, culturales y urbanas de cada época. Borja y Muxi (2001) destacan
que estos espacios son fundamentales en la vida urbana al ofrecer dareas de
congregacion y entretenimiento, ya sea en plazas, zonas deportivas o areas verdes. En
las civilizaciones antiguas, el Agora de Atenas y Piazza del Campo en Siena (ver figura 1),
reflejan este papel fundamental. Ambos espacios, creados en los siglos VI y VIl a.C,,
fueron centros de interaccidn social, comercial y politica, consolidando la funcién del
espacio publico en la configuracion de la vida comunitaria y el desarrollo social

(Gonzalez, 2020).

Con la Revolucion Industrial, la rapida urbanizacién y el caos urbano de las ciudades
industriales generaron la necesidad de espacios de esparcimiento. En respuesta a estas
condiciones, surge Central Park, un parque creado en 1858 que se concibié como un
“refugio verde” para mejorar la calidad de vida en la ciudad de Nueva York. Este parque,
segun Villalobos, et al., (2012), fue un modelo de planificacién paisajistica en entornos
urbanos para contrarrestar las condiciones cadticas. De Mattos (2022) explica que los
parques urbanos se consolidaron como zonas de recreacidn y contacto con la

naturaleza, tal como se detalla en la figura 1.

Ya en el siglo XX, el urbanismo se transformd hacia un enfoque polifacético e integrador,
en el que espacios como Trafalgar Square en Londres o la Plaza Roja en Moscu (ver figura
1) se convirtieron en puntos de encuentro emblematicos. Ademas, el siglo XXI impulsd

la revitalizacion de infraestructuras obsoletas en entornos sostenibles; un ejemplo es el



High Line de Nueva York, inaugurado en 2009, que transformdé una antigua via
ferroviaria en un corredor verde urbano (Madrid Nuevo Norte, 2020).

Estos proyectos recientes reflejan una visidon urbana contempordnea, adaptada a la
sostenibilidad y la cohesidn social, asi como a la interaccién ciudadana (Zhang y Cui,
2022). La evolucioén del espacio publico desde sus inicios hasta la modernidad demuestra
la capacidad de adaptacion a los valores y exigencias sociales en cada época (Di Masso

et al., 2017).

Piazza del Campo en Siena

2

Plaza Roja en Moscu Espacio publico High Line

Nota: Elaboracidn propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 1. Espacios publicos regenerados por el mundo.

La interaccién entre los espacios publicos y la comunidad influye en la construccion de
ciudades y refleja sus aspiraciones y necesidades (Ubilla-Bravo y Chia, 2021). Elementos
como plazas, parques y calles son esenciales para definir la identidad y vitalidad urbana.
El arquitecto Jan Gehl destaca que una ciudad exitosa es aquella que prioriza a los
peatones y ciclistas, fomentando la interaccién social y una escala humana en su disefio
(Di Masso et al.,, 2017). Sus propuestas subrayan la importancia de crear espacios

acogedores que promuevan una atmésfera urbana vibrante y cohesionada. Ademas, la
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arquitectura contribuye al sentido de lugar y comunidad. Segun Rodriguez, Triguero
(2019), la arquitectura, ademads de reflejar la tradicién, es un legado para el futuro,
dotando a la ciudad de una identidad visual y cultural Unica. Asi, las estructuras y
espacios urbanos trascienden su funcionalidad, convirtiéndose en simbolos histéricos
gue fortalecen la participacién y calidad de vida (Pellejero, 2021; Quijije-Cafiarte y Castro
Mero, 2020). Un enfoque integral en el disefio urbano permite desarrollar ciudades no

solo eficientes y estéticamente agradables, sino también inclusivas y acogedoras.

2.1.2. Componentes de una ciudad e imagen urbana

Los componentes de una ciudad comprenden tanto elementos fisicos como sociales
esenciales para su consolidacion y operatividad. Estos incluyen la planificacion del uso
del suelo seglin normativas establecidas, la eficiencia en la vialidad, la disposicion de
areas verdes y el equipamiento urbano, asi como la prestacién de servicios basicos,
como la gestion de residuos sdlidos. La interaccion entre estos elementos crea un
entorno habitable y funcional para los residentes vy visitantes. En el caso de Tena, su
morfologia urbana es dispersa, fragmentada y se expande a lo largo del territorio,
incorporando accidentes geograficos naturales que forman parte de la identidad local

(Carrillo-Pineda et al., 2022).

Castillo (2021) resalta varios elementos claves para el disefio de ciudades. La
planificacion del uso del suelo permite una distribucidén equitativa y sostenible, mientras
que la eficiencia de la vialidad facilita la movilidad, reduciendo la congestion vy
mejorando el acceso a servicios y areas verdes. Las areas verdes y los espacios publicos
brindan lugares de esparcimiento, recreacién y encuentro social, fundamentales para la
calidad de vida urbana. Los equipamientos urbanos, que incluyen infraestructuras y
servicios publicos, son esenciales para el funcionamiento de la ciudad, asegurando un

entorno viable y accesible para todos.

La ciudad funciona como un organismo arquitectdnico vivo, dotado de una identidad

que se manifiesta en su imagen urbana. Segun Franco et al. (2023), la interacciéon entre



sus espacios construidos y naturales crea un entorno donde los residentes desarrollan
una cultura viva. Este contexto urbano esta saturado de referencias socioculturales que
expresan la esencia de la ciudad. En este sentido, la arquitectura acta como mediadora
entre el espacio construido y la experiencia humana, facilitando la cohesion social y la
interaccion en el espacio urbano (Bonti y Lijtenstein, 2020). La ciudad se compone de
tres dimensiones: urbis (infraestructura), civitas (sociedad) y polis (politica), lo cual
refleja la complejidad en su gobernanza. Existen diversos criterios para definir una
ciudad, tales como demograficos, administrativos, econémicos, culturales y espaciales y

el gobierno urbano involucra varias instituciones.

Las desigualdades urbanas abarcan aspectos como movilidad, acceso a internet y
autonomia personal, y los debates clave se centran en el modelo de desarrollo, gestion
urbana y el modelo social-cultural (Centro de Educacién Virtual PUCE, 2021). Segun
Lynch (1960), elementos urbanos como sendas, bordes, distritos, nodos e hitos de
referencia en la configuracion y cognicién del entorno urbano facilitando la navegacion

y contribuyendo a una comprensién coherente y orientada de la ciudad (ver Figura 2).

Los usos del suelo Componenes de una ciudad
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Figura 2. Aspectos fundamentales de una ciudad y su identidad visual urbana.

2.2. Estado del arte

La regeneracién urbana ha sido ampliamente estudiada como un proceso integral que
busca transformar dreas urbanas deterioradas o en declive, mejorando su sostenibilidad

y eficiencia, asi como la calidad de vida de sus habitantes. Segin Cerreta et al. (2021),



este proceso involucra intervenciones que no solo buscan renovar el tejido fisico de la
ciudad, sino también fomentar una transformacién social, econdmica y cultural.

Este enfoque multidimensional, representado en la Figura 3, abarca la planificacion,
rehabilitacidn, revitalizacion y optimizacidon de los espacios urbanos, funcionando como
un catalizador para revitalizar barrios en declive y promover la sostenibilidad a largo
plazo. Investigaciones recientes subrayan la relevancia del espacio publico en este
contexto, especialmente en ciudades en transicidn. La planificacién y disefio de estos
espacios influyen directamente en la cohesion social, la integracién cultural y la
sostenibilidad ambiental, constituyéndose en elementos centrales en los procesos de
regeneracion urbana (Pérez & Gémez, 2022). En este sentido, el espacio publico se erige
como un punto de encuentro comunitario y motor de participacion ciudadana, aspectos

esenciales para el éxito de tales proyectos.

Aprobacién Desarrollo del Consulta Analisis y Identificacién

- P . <— Planificacién
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Figura 3. Diagrama de Flujo que muestre el proceso de regeneracion urbana (Planificacion,
Rehabilitacion, Revitalizacidn, Optimizacion).

Las ciudades en transicidn atraviesan cambios acelerados debido a factores como la
globalizacidn, crisis econdmicas o el cambio climatico. Estas transformaciones no solo
modifican la estructura urbana, sino que también afectan las dindmicas sociales,
econémicas y culturales, generando desafios para la planificacién y gestién del
territorio. En este contexto, los procesos de intervencion urbana deben responder a
estas condiciones en evolucién, garantizando un desarrollo equilibrado y evitando
impactos negativos en la poblacion. La Figura 4 muestra, a través de un diagrama de
Venn, como ciertas estrategias pueden generar efectos no deseados, como el
desplazamiento de comunidades vulnerables (CEPAL, 2024).
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Si bien las intervenciones urbanas pueden mejorar la infraestructura y el entorno,
también pueden provocar fendmenos como la gentrificacién, aumentando la
desigualdad y afectando la permanencia de los residentes originales. La participacién
ciudadana resulta fundamental para mitigar estos efectos y asegurar que los proyectos
respondan a las necesidades locales. Un enfoque inclusivo fortalece la cohesion social y
preserva la identidad cultural, contribuyendo a la construccién de ciudades mas
equitativas y sostenibles, con beneficios distribuidos de manera justa (Fernandez y

Lépez, 2023).

. N ///.
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Figura 4. Diagramas de Venn que muestren la relacién entre regeneracién urbana y
gentrificacion

Otro aspecto que requiere mayor atencion es el disefio de politicas urbanas inclusivas
gue consideren las necesidades tanto de los residentes actuales como de los potenciales
nuevos habitantes resultantes de la regeneracidon. Aunque existe consenso sobre la
importancia de la sostenibilidad en estos proyectos, la dimension social y cultural no

siempre recibe la misma consideracion.

La Figura 5 representa los beneficios de la regeneracién urbana en términos de cohesién
social, integracion cultural y sostenibilidad ambiental, elementos clave para garantizar
una distribucién equitativa de los beneficios en toda la comunidad (Ocampo, Pérez, y

Rodriguez, 2022).
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Cohesidn social Integracién cultural Sostenibilidad Ambiental

Fortalecimiento de la comunidad
1.  Espacios publicos renovados
2. Participacién ciudadana.

Acceso a servicios y oportunidades
1. Mejoramiento de la infraestructura

Figura 5. Beneficios de la regeneracidon urbana en términos de cohesidn social, integraciéon
cultural y sostenibilidad ambiental.

Los procesos de intervencion en la ciudad generan transformaciones que alteran la
composicién social y cultural de los barrios. Estas dinamicas pueden relacionarse con el
desplazamiento de residentes, la gentrificacion y cambios en la identidad del entorno.
El analisis de estos factores permite identificar estrategias que orienten las
transformaciones hacia un modelo inclusivo y respetuoso con la diversidad cultural

(Martinez y Hernandez, 2023).

Ademas, la aplicacion de modelos de disefio estandarizados que priorizan la
sostenibilidad ambiental y la eficiencia econdmica en la regeneracién urbana no siempre
se adapta a las particularidades de cada contexto urbano. La adaptacion de los proyectos
a las condiciones locales, la historia del lugar y sus valores culturales es esencial para
configurar intervenciones urbanas que respondan a las dinamicas especificas de cada

comunidad (Rui y Othengrafen, 2023).

La salida del Terminal Terrestre de su ubicacién actual es un hecho que requerira de
visiones y decisiones politicas claras para su ejecucion. Desde el 2015 se han realizado
procesos de contratacién publica en torno a la Construccion de la Nueva Terminal (lo
gue generaria la liberacion del predio actual), sin embargo, como se menciona en un
examen de Contraloria publicado en el 2021, este proceso se ha visto envuelto en una

serie de irregularidades y “la obra que no se ejecutd” (CGE, 2021).
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2.3. Fundamentacion de enfoque de sostenibilidad del proyecto

El proyecto de regeneracién urbana del terminal terrestre de Tena tiene como objetivo
integrarse al tejido urbano existente y mejorar la movilidad en la ciudad mediante la
implementacién de ciclovias, rutas peatonales y areas recreativas. Esta estrategia
promovera un entorno accesible y seguro, facilitando una conectividad mas eficiente
entre los barrios cercanos. Ademas, se atiende la demanda de espacios verdes a escala
intermedia y urbana mediante la creacién de corredores ecolégicos que fortalecen la
biodiversidad local y mejoran la calidad del aire. Torres (2016) destaca que el urbanismo
sostenible debe equilibrar las demandas humanas con la conservacidn ambiental; en
este sentido, el proyecto respeta el ecosistema amazdnico e integra este principio en su

propuesta arquitectonica.

La sostenibilidad ambiental es un eje fundamental del proyecto. Se centra en minimizar
la huella de carbono mediante la promocion de la movilidad sostenible, priorizando el
transito peatonal y en bicicleta. Estas medidas permiten reducir la dependencia de
vehiculos motorizados, mejorar la calidad del aire y beneficiar la salud de los habitantes,
respondiendo tanto a las necesidades urbanas como a las del entorno natural mediante

acciones que favorecen la conservacién y el equilibrio ecolégico.

La sostenibilidad social y cultural es otro pilar esencial del proyecto, orientado a
responder a las necesidades y aspiraciones de la comunidad de Tena y a fortalecer la
cohesién social. El enfoque adoptado se fundamenta en la importancia de generar
entornos inclusivos y participativos que promuevan la identidad cultural de la regién.
Asi, el disefio contempla espacios destinados a rescatar y difundir tradiciones locales,
fortaleciendo el sentido de pertenencia y asegurando que los nuevos entornos sean

funcionales, valorados y utilizados de manera responsable por la comunidad.
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2.4. Marco normativo

La articulacién de la propuesta urbano-arquitectdnica con las normativas son esenciales
para el éxito del proyecto de regeneracidn urbana, ya que establecen un marco claro
gue guia el desarrollo sostenible y equitativo. Estas regulaciones aseguran que las
intervenciones respeten el medio ambiente, fomenten la inclusién social y mejoren la
calidad de vida de los ciudadanos. Al cumplir con marcos normativos vigentes, se
garantiza que el proyecto responda a las necesidades locales, promoviendo un entorno

urbano resiliente y sostenible para todos.

A nivel internacional, la Nueva Agenda Urbana y la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, promovidas por ONU-Habitat, establecen directrices clave para la
planificacion urbana resiliente e inclusiva. En Ecuador, la Constitucion de 2008 reconoce
el derecho a un ambiente saludable (articulos 14 y 66) y promueve el "buen vivir". El
Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacién (COOTAD)
establece la competencia de los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GAD) en la
regulaciéon del uso del suelo, mientras que la Ley Orgdnica de Ordenamiento Territorial,
Uso y Gestidon del Suelo (LOOTUGS) proporciona los mecanismos legales para su
transformacién, incluyendo la expropiacion o acuerdos de compensacion cuando se

justifique la utilidad publica.

En el caso de Tena, el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) y el Plan de
Uso y Gestidon del Suelo (PUGS) del GAD Municipal son instrumentos clave para la
planificacion integrada del territorio. Estos planes promueven la salud, la educacién, la
participacién ciudadana y la sostenibilidad ambiental, abordando retos como el cambio
climatico y la economia circular. En este contexto, la regeneracién urbana contribuiria a
mejorar la calidad de vida, fomentar la inclusién social y garantizar la conservacion del
medio ambiente. La planificacidn territorial integrada y sostenible es fundamental para
enfrentar los retos de urbanizacién y garantizar un desarrollo equitativo y respetuoso

con la naturaleza.
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Si bien no es el alcance de esta investigacion, este proyecto busca llamar a la reflexién
sobre los procesos de planificacidon y ordenamiento de la ciudad, y motivar la renovacidn
o generacién de nuevas ordenanzas que apunten a la mejora de los espacios publicos,
asi como a la revaloracion de los espacios privados de interés publico como el predio
donde se encuentra actualmente el Terminal Terrestre de Tena. La factibilidad de esta
propuesta girard en torno a la implementacién de ordenanzas que busquen la

innovacion y sostenibilidad en el entorno urbano.

2.5. Metodologia

En este apartado se realizara un analisis breve sobre el modelo de desarrollo de la ciudad
de Tena, seguido de un analisis multiescalar que permitird definir de manera precisa la
zona de intervencidon. Una vez delimitada esta area, se llevard a cabo un anélisis de las

caracteristicas, componentes y sistemas urbanos presentes.

Este estudio incluird un analisis detallado del sistema de movilidad, apoyado en
encuestas y en la sintesis de los datos obtenidos para entender las dindmicas actuales
de transporte y circulacién. Ademas, se utilizard el analisis FODA para identificar las
fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas que caracterizan la zona, lo que hara

posible visibilizar mas claramente el contexto urbano.

Finalmente, se revisaran varios referentes arquitectonicos y urbanos para identificar
tendencias y buenas practicas que puedan guiar el planteamiento del proyecto urbano-
arquitecténico. Todo este proceso servira de base para definir estrategias de
intervencién en la regeneracion urbana, con el fin de mejorar la calidad de vida y

fortalecer el tejido social y urbano de la zona.
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2.6. Analisis y diagnostico

2.6.1. Modelo de desarrollo de la ciudad Tena

El modelo de desarrollo de Tena estd profundamente influenciado por sus
caracteristicas geograficas y culturales, ademas de la historia de colonizacién en la
region amazdnica. La ciudad, situada en una zona de alta biodiversidad, ha desarrollado
su estructura urbana respetando, la topografia y buscando una integraciéon con el
entorno natural. Este proceso ha permitido que elementos geograficos como rios y
colinas desempenen un papel esencial en la configuracién urbana, aunque en la
actualidad presentan signos de deterioro debido a la falta de mantenimiento y
planificacion adecuada. Estas caracteristicas han sido clave para un crecimiento que
busca preservar las areas naturales al tiempo que responde a la expansién demografica

y econdmica de la ciudad (Garcia-Doménech, 2022).

El crecimiento urbano de Tena ha seguido un patrén de expansién gradual desde el
centro histdrico, con una distribucién de tipo damero inspirada en la planificacion
colonial. Como se representa en la figura 6, este desarrollo de adentro hacia afuera ha
generado la incorporacion de nuevos espacios residenciales y comerciales,
respondiendo a las demandas que genera la migracién y el turismo en la zona
(Gobernacién de Napo, 2020). Este patrén ha descentralizado la actividad econdmica,
transformando zonas rurales en polos comerciales, especialmente en areas como las
cercanas al terminal terrestre, impulsando el comercio y diversificando la oferta de

servicios (Pérez y Romo, 2019).

En términos de desarrollo econémico, Tena ha logrado posicionarse como un destino
atractivo al aprovechar su riqueza natural y cultural. La cercania a reservas naturales,
junto con la preservacién de sus tradiciones, han hecho del turismo una fuente
importante de ingresos, que complementa actividades tradicionales como la agricultura
y la ganaderia. Este equilibrio entre conservacién y desarrollo econémico es

fundamental para la sostenibilidad regional y refleja el compromiso de la ciudad con la
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proteccion de su entorno (Gobernacidn de Napo, 2020). Asi, el respeto por la naturaleza

es una caracteristica central del desarrollo local (Granada et al., 2018).

Desde una perspectiva social, Tena refleja la convergencia de influencias indigenas y de
colonizaciéon interna, perceptible en su estructura urbana y en las dinamicas
comunitarias. La presencia ancestral de los pueblos kichwa amazdnicos ha definido su
identidad cultural, mientras que la migracidn de colonos mestizos, principalmente desde
la Sierra durante el siglo XX, introdujo nuevas formas de organizacién territorial y
actividad econdmica. Esta interaccion ha generado una identidad regional en la que
coexisten practicas tradicionales y modernas, promoviendo la cohesién social y
fortaleciendo la organizacién comunitaria (Ayala et al.,, 2023). Este sentido de
pertenencia se refuerza en la ciudad a través de espacios abiertos para la expresion
cultural, valorados por los habitantes y fundamentales en la construccién de la identidad

colectiva (Cancilleria, 2017).

Nota: Elaboracién propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 6. Imagen urbana de Tena

2.6.2. Andlisis multiescalar

En cuanto a la escala urbana, (ver figura 7) se analizan elementos estructurales de Tena
y sus componentes principales como areas residenciales, comerciales, de servicios y
turisticas. Se destacan los elementos estructurales como la avenida 15 de noviembre,
gue actla como un eje clave de circulacién y organizacion de actividades, y los bordes
naturales formados por rios como Tena y Pano.
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Estos bordes no solo delimitan el crecimiento urbano, sino que también funcionan como
elementos de identidad para la ciudad, separando areas de produccién agricola y
espacios de recreacion en el oeste de la ciudad de las zonas mas densamente pobladas
y de servicios en el centro y el norte. Este andlisis de la escala general permite identificar
patrones y la relacion de los habitantes con los espacios urbanos, configurando una

visidon amplia de Tena como ciudad amazdnica.

Escala urbana ciudad Tena

[Hasta 1900: | Desde 2001 hasta 2013:
-En 1560, Gil Ramirez Davalos fundé la ciudad de -Desde 2002, el mejoramiento de las vias y el
San Juan de los Dos Rios de Tena. Proyecto Regional Amazonico brindaron mayor

-En 1578, ocurri6 un levantamiento indigena que accesibilidad a la ciudad, convirtiéndose en un
provoco que los colonos blancos abandonaran la punto de afluencia principal para la poblacion

zona. proveniente de la Sierra.
-En 1891, se construyé la iglesia del Vicariato. -En 2012, se cred el hospital del IESS.

' Inundaciones significativas ocurrieron en los afnos
2008, 2010y 2016.
-En 1941, se inicié la construccion del aeropuerto

‘ y se fundé el municipio de Tena.
-En 1954, se construy6 el hospital José Maria -La construccion de la Universidad lkiam en 2014 se
Velasco Ibarra. ha convertido en un referente para la acogida de
-En 1947, se fundé el primer colegio, San José. estudiantes, confirmando la creciente importancia
-En 1960, se construyé el primer parque. de la ciudad.
-El Parque Lineal y el malecon fueron construidos e

inaugurados en 2017.

-En 1995, la expansion de la ciudad se dirigi6 hacia
la parte sur debido a la ubicacién del terminal
terrestre, lo que hizo que esa zona fuera mas
comercial.

-Ese mismo ano, el Parque Amazénico abri6 sus
puertas al publico.

-En 1997, se fundo la universidad ESPEA.

d
[l Predio de intervencién ‘ e

Figura 7. Mapa del area urbana de Tena

En el caso del drea de influencia, la figura 8 muestra como los elementos fisicos y
geograficos, como los puentes, avenidas, rios y barreras naturales, influyen en el

desarrollo y organizacién del territorio.

Se ha delimitado en una zona de influencia clave para la intervencién, que contiene
elementos esenciales en la estructuracion de la ciudad. Al norte, el puente carrozable y
peatonal actia como un nodo, conectando distintos flujos urbanos y facilitando la
movilidad peatonal y vehicular, mientras que el puente Mirador se presenta como un
hito referencial, marcando un punto destacado no solo para la orientacion espacial sino

también como simbolo de identidad para la ciudad.
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En el centro de esta area se encuentra el drea de intervencién, actual Terminal Terrestre
de Tena, otro hito significativo cuya ubicacion estratégica lo convierte en un punto clave
para la actividad urbana y el transporte. Desde su inicio en el sector sur, la Avenida 15
de noviembre define un borde urbano importante, caracterizado por la diferencia en la
morfologia vial, sirviendo como un limite fisico y funcional que separa distintas zonas de
la ciudad. Al oeste, el rio Pano actia como una barrera natural, restringiendo la
expansion urbana y marcando un limite claro del territorio. Por su parte, el estero
Paushiyacu y la via E45 al este completan la delimitacidon del area, configurando un

borde estructural que influye en la forma en que la ciudad se expande y organiza.

El area de influencial

Componentes de una ciudad

Puente carrosable Puente mirador

Via E45 Estero Pauchiyaku Av. 15 de Noviembre
L &

Figura 8.Mapa del area de influencia.

En la zona de intervencién, se realiza un analisis urbano que abarca un radio de 200
metros, donde es posible identificar las caracteristicas, sistemas y componentes urbanas
del contexto inmediato. Este diagndstico proporcionara las bases necesarias para
plantear estrategias de intervencion en el proyecto de regeneracién urbana, en funcién
de mejorar la calidad de vida de los habitantes en un area donde convergen diversos

usos y servicios (ver figura 9).
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Zona de intervencion

Estado de deterioro

Se identifica un potencial urbano en este predio,

Consideracién Ambiental
Los espacios con arbolizacién son casi inexistentes y se

destacandose como un conector clave entre los espacios  encuentran contaminados. Se identifica gran cantidad e
verdes del sector. Varias infraestructura de los usos actuales  basura en el espacio junto a los pocos arboles dentro de la
en este predio muestran signos de deterioro debido al paso  zona de estudio.

del tiempo y escaso mantenimiento, lo que altera sus usos.

Espacio publico Problemas sociales

El comercio informal a lo largo del predio es constante  La zona de tolerancia enfrenta alta inseguridad con

e impide el libre desplazamiento sobre las vias robos, asesinatos y microtrafico, lo que fomenta
les y gi d lacién de basura en el dali d diccién, alcoholi e inseguridad.

espacio publico.

Las trabajadoras sexuales del sector enfrentan

condiciones de vida y trabajo precarias.
L .

B Predio de intervencién

Nota: Elaboracion propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 9. Mapa de la zona de intervencion.

2.6.3. Caracteristicas, componente y sistemas urbanos en la zona de intervencion

La zona de intervencion presenta caracteristicas Unicas que reflejan su identidad cultural
y social. En la figura 10 se destacan aspectos como la trama urbana, con su disposicion
de calles y edificios, influye en la dindmica comunitaria, mientras que la clasificacién del
suelo determina el uso y la funcionalidad de los espacios. El disefio del espacio publico,
junto con el mobiliario urbano, juega un papel esencial en la interaccidn social y el
bienestar de los habitantes. Ademas, la presencia de islas de calor resalta la necesidad
de estrategias sostenibles que mitiguen el impacto ambiental. La zona de intervencidn
del Terminal Terrestre de Tena abarca 1.3 hectareas en el nucleo urbano, donde dentro
de un radio de influencia de 200 metros se incluyen barrios como la Ciudadela del
Chofer, Gil Ramirez Davalos y Palandacocha. Este sector cuenta con edificaciones de uso
mixto y vias pavimentadas que sostienen dindmicas econdmicas y sociales significativas.
Desde una perspectiva bioclimatica, se identifican vientos predominantes que fluyen de
sur a norte, favoreciendo la ventilacidn y atenuando las temperaturas en areas de
esperay transito. Ademas, las escorrentias naturales convergen en el Estero Paushiyacu,
un elemento hidrico esencial para el ecosistema local. La orientacién solar afecta
especialmente las fachadas oeste y sur, lo cual demanda estrategias de sombreado en

las futuras intervenciones.
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B Zona deintervenciéon

Il Predio deintervencion -~ Vientos predominantes (O Radio deintervencién
Estero Paushiyaku N> Escorrentias Analisis solar

Figura 10. Diagndstico del sitio.

El predio de intervencidn, ubicado en el barrio “Ciudadela del Chofer”, actia como un
nodo que ha fragmentado el sector barrial. No obstante, como se muestra en el
siguiente collage (ver figura 11), ha emergido un punto de identidad. En el dmbito
econdmico, se puede considerar como un sector de intercambio que amalgama la
formalidad e informalidad del comercio. En lo deportivo, resalta la identidad vinculada
al futbol y el ecuavdley. Socialmente, el flujo constante de personas ha propiciado una
convergencia que integra diversas etnias, y la amabilidad se ha consolidado como una

caracteristica distintiva del sector.

Nota: Elaboracién propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 11. Collage de la imagen urbana de la zona de intervencidn.
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La zona alrededor del terminal terrestre se ha consolidado como un centro de comercio
clave para la economia local, con actividades minoristas, mayoristas y de servicios que

generan empleo y desarrollo econémico.

La presencia del terminal, sumada al crecimiento demografico, ha incentivado la
demanda de productos y servicios (ver figura 12). Sin embargo, el comercio formal e
informal en las aceras presenta desafios especificos para comerciantes y ciudadanos.
Los transeuntes, por su parte, sufren de congestion en las aceras, acumulacion de basura
y exposicién a posibles riesgos sanitarios debido a la falta de regulacién de los
vendedores informales. Ademas, el alto flujo de personas incrementa la exposicion a
robos, lo que afecta tanto a los comerciantes como a los usuarios. Estas problematicas

son comunes en areas comerciales densamente transitadas.

Vendedores ambulantes Venta de sandal

PRI

Figura 12. Actividad comercial en la zona de intervencion.

El Terminal Terrestre de Tena, dentro de un radio de influencia impacta directamente a
los barrios circundantes, especialmente a la Ciudadela del Chofer, que es el nucleo
principal de actividad comercial y social en la zona. Al suroeste, el barrio Palandacocha
y al norte, Gil Ramirez Davalos, también tienen un rol importante en el flujo de personas
y el comercio local. Un sector menor, representado por Vista Hermosa, completa el area

de influencia.
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La trama urbana tiene un disefio ortogonal con cuadriculas y algunas diagonales. Segun
el Plan de Ordenamiento Urbanistico de Tena (2021-2033), el suelo del sector se clasifica
en consolidado, no consolidado y sin servicios publicos, con actividades comerciales al

por mayor y menor (ver Figura 13).

B Barrios

I Trama urbana y dasificacion del uso del suelo

Il Predio deintervencion Gil Ramirez Davalos Palandacocha (O Radio de intervencion
Estero Paushiyaku Vista Hermosa Ciudadela del Chofer @ Zonade clasificacion del suelo y actividades

Figura 13. Configuracion del estado barrial y del suelo

La figura 14 detalla cémo la variabilidad del perfil urbano vy la isla de calor afectan las
condiciones del entorno en la zona. El perfil urbano de esta zona presenta una
variabilidad en las alturas de sus edificaciones, que van de uno hasta cuatro niveles. Esta
irregularidad da lugar a un perfil urbano pintoresco, donde estructuras de distintas

alturas crean una silueta diversa y un entorno visual dindmico.

Sin embargo, esta heterogeneidad también implica desafios en el paisaje y la
planificacion urbana, como dificultades en la distribucion de iluminacion, ademas de
generar sombras desiguales que afectan la captacidon de luz natural en algunas dreas. La
isla de calor en torno al terminal evidencia temperaturas, entre 29°Cy 32°C en las zonas
periféricas, (22°C hacia el estero Paushiyacu). Esta variacién de temperatura y calor
como tal subraya la necesidad de intervenciones que mitiguen el impacto térmico en el

sector y mejoren la habitabilidad en el entorno urbano.
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Il Mapa de perfil urbano I Perfiles urbanos

Estado actual: Av. 15 de Noviembre

RAFAELA SEGALA

AV, DEL CHOFER

VICTOR SANMIGUEL __

Estado actual: Calle Gabriel Espinosa

T =R v

Estado actual: Calle Federico Montero

Q)

I Predio de intervencion B Estremo de 29°Ca32°C Moderado 27°Ca 23°C Bajo 21°C
Estero Paushiyaku Alto 21°Ca 28°C Fresco 22°C

Figura 14. El perfil urbano y la importancia de la isla de calor.

El drea de intervencion presenta diversos componentes que impactan la calidad urbana
y ambiental del sector, como se evidencia en la figura 15. Entre ellos destacan la
contaminacién ambiental, auditiva y visual, generada principalmente por actividades
comerciales y el trafico vehicular. La contaminacién sonora, producto del ruido

constante de vehiculos y actividades humanas, afecta el confort de los residentes.
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Ademas, la inseguridad en el sector es un factor critico, influenciado por la falta de
iluminacidon adecuada y mobiliario urbano, asi como por la alta concentraciéon de
personas. Los equipamientos existentes muestran deficiencias en cantidad y calidad,
limitando su funcionalidad frente a las necesidades locales. Esta zona cuenta con
diversos equipamientos que responden a las necesidades locales. Entre ellos, destacan
los comercios formales e informales. Los primeros incluyen supermercados, tiendas
minoristas, restaurantes y hoteles, mientras que los informales abarcan puestos de
venta de comida, artesanias, ropa y zapatos. Ademas, servicios como farmacias,
gasolineras, iglesias, centros de diversién nocturna, centros financieros, salud y

deportivos complementan el area.

Gasolinera
Pt

I Equipamientos

W Predio de intervencion ® Comercio ® Deportivo B Educacion W Hoteles
Estero Paushiyaku Financiero Vivienda Vivienda y comercio
O Lotes vacios Vegetacion W Religioso B Centro de diversion nocturna

Figura 15. Diagnostico urbano del radio de influencia con respecto a los equipamientos.

La contaminacién ambiental en la zona de andlisis es multifacética y se manifiesta de
diversas formas. En primer lugar, se observa una notable falta de basureros y
contenedores de basura, lo cual es especialmente problematico dada la intensa
actividad comercial que se desarrolla en la zona (ver figura 16). Esta carencia dificulta la
gestion adecuada de los residuos y contribuye a la acumulacion de basura en las calles.
La contaminacién en la zona es en gran medida atribuible a los comerciantes informales,

quienes se dedican a la venta de alimentos rapidos, accesorios y ropa.
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Los residuos generados por estas actividades, especialmente los restos de alimentos
terminan en el suelo, creando manchas que atraen a insectos y roedores, lo cual puede
tener implicaciones para la salud publica. Ademas, la falta de organizacion de los
comerciantes y su tendencia a ubicarse en medio de las aceras obstaculizan la

circulacién peatonal.

Este hecho no solo dificulta el transito de los peatones, sino que también puede
contribuir a la congestion y al desorden en las calles. Por lo tanto, es evidente que la
problematica de la contaminacién ambiental en la zona es compleja y requiere de un

enfoque integral que incluya la mejora de la infraestructura de gestidén de residuos, la

promocién de la educaciéon ambiental y la regulacién del comercio informal.

=

Figura 16. Cotidianidad del sector, comercio, contaminacion y aglomeraciones.

En la zona de analisis, la contaminacion visual se evidencia de forma notable a través de
diversos elementos que perturban la armonia del entorno. En la figura 17 se puede
observar cémo la saturacion de anuncios publicitarios alrededor del predio contribuye
a un paisaje urbano cadtico y desordenado. A esto se suma la presencia de vehiculos
estacionados de manera irregular, lo que interfiere con la movilidad y limita la
accesibilidad a las aceras, afectando tanto a peatones como a residentes. Ademas, las
aglomeraciones generadas por la interaccion entre peatones y comerciantes informales

ocupan el espacio publico de forma desorganizada, intensificando el desorden visual.
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I Contaminacion visual oches de comida

m Predio deintervencion  [] Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion ® Flujo peatonal Comercial informales

Figura 17. Contaminacion visual publicitaria.

En el drea de intervencidn las aglomeraciones entre peatones y comerciantes generan
inseguridad vy dificultan la circulacién. La figura 18 ilustra estas interacciones que
provocan desorden en el espacio publico. Ademas, el trafico, las motos, automoéviles y
otros vehiculos, asi como las actividades comerciales incrementan la contaminacion

auditiva, creando un entorno cadtico y poco funcional para el espacio publico.

Ruido de motos

I Contaminacion auditiva

- .
ATENCION LAS &

m Predio de intervencion [ Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion l\‘\N Ruido -- Wﬂ Ruido ++

Figura 18. Ruido generado por vehiculos y motos aparte de la aglomeracion de persona.
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La Ciudadela del Chofer enfrenta serios problemas de seguridad y bienestar. Los asaltos,
robos a locales y peatones, han generado una situacion alarmante. Las paradas de
autobuses se han convertido en puntos de encuentro para pandillas y actividades
ilegales, como el consumo de drogas. La inseguridad ha obligado a los residentes a
limitar sus actividades, evitando salir después de las 8 de la noche por temor a asaltos y
asesinatos. Las balaceras frecuentes y la tardanza de la patrulla policial, que tarda hasta
dos horas en llegar, aumentan el temor. Ademas, la casetilla policial existente esta en
mal estado. La figura 19 muestra zonas de delincuencia, consumo de sustancias y
prostitucién, lo que afecta la percepciéon de seguridad y la calidad de vida de la

comunidad.

Il nseguridad

m Predio deintervencion ) Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion ©) Zona de prostitucion . Delincuencia/ Consumo

Nota: Elaboracién propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 19. Zonas peligrosas alrededor del predio.

Los sistemas del area incluyen infraestructura, movilidad, vegetacién y orden vial. En
cuanto a infraestructura, la zona dispone de servicios basicos. En cuanto a movilidad, las
personas enfrentan problemas de accesibilidad, sefializacién y organizacidn, asi como
legibilidad de paradas y demds componentes urbanos. El estero Paushiyacu, recurso
natural clave y muy cercano al predio de intervencion, sufre altos niveles de
contaminacién debido a las actividades humanas. La vegetacion, escasa, desorganizada
y con muy poco mantenimiento, limita su impacto positivo en el ambiente, evidenciando
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la necesidad de una planificacién integra. En la figura 20 se especifican estos sistemas.
En lo que respecta a la electricidad, la zona estd adecuadamente integrada a la red
eléctrica, lo que garantiza un suministro constante y acceso a la electricidad para los
residentes y los negocios locales. En relacién con el agua, la zona dispone de un sistema
de suministro que proporciona un acceso ininterrumpido a agua potable. Es relevante
mencionar que el barrio también esta dotado de un sistema de alcantarillado y de
internet, aunque es igualmente importante sefialar que auln se evidencian descargas de

aguas servidas hacia el Estero Paushiyaku.

Postedeluz Rad pluvial ysamtano
2 e
i <~ - ——

‘Ix.

m Predio deintervencion [J Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion ——Red de Agua Red pluvial ~ —— Red sanitario @ Postes de luz

Nota: Elaboracidn propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 20. Servicios basicos de la zona de intervencion

Por otro lado, en la figura 21 se visualiza el orden vial en la zona del terminal terrestre
de Tena, que se caracteriza por una red de vias que conectan el area con el resto de la
ciudad. Las calles y avenidas, como Federico Monteros, Gabriel Espinosa, la Av.15 de
noviembre y Av. del chofer, presentan una malla vial con calles de doble sentido en Ia
seccién norte y avenidas de un solo sentido en las secciones sur, este y oeste, lo que
mejora la fluidez del tréfico. En cuanto al sistema edificado, predominan construcciones
de altura de uno a cuatro pisos con materiales mixtos de madera, acero y hormigén,

techos a una sola agua, en estructuras residenciales y comerciales (ver figura 18).
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Bl Orden vial

m Predio de intervencion [ Lotes vacios Estero Paushiyaku @» @» Avenidas @ e Calles primarias e e» Calles secundarias

Figura 21. Orden vial del sector.

La figura 22 muestra un sistema de transporte donde la concentracion de paradas de
buses y taxis cerca del predio generan alta congestién vehicular y también de
transelntes, mientras que otras zonas carecen de cobertura adecuada. Esta
desorganizacion limita la movilidad eficiente, crea conflictos en el espacio publico y
dificulta la integracién urbana. Ademas, la falta de ciclovias y sendas para caminatas

limitan la movilidad peatonal y ciclista.

Il Parada de buses y taxis Bl Accesibilidad

d
B Predio de intervencion Transporte interprovincial B8 Transporte urbano-Linea 3 " Parada de buses @ @» Accesibilidad 01 @» @»  Accesibilidad 04
O Lotes vacios BE Transporte intercantonal  #% Transporte urbano-Linea 2 L&l Parada de taxis Accesibilidad 02 & e» Accesibilidad 05
Estero Paushiyaku B Transporte interparroquial ™8 Transporte urbano-Linea 1 @ @ Accesibilidad 03 @ @ Accesibilidad 06

Figura 22. Distribucion del transporte publico y accesibilidad en el area de intervencion.
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El sistema vial del area de estudio, como se evidencia en la figura 23, presenta multiples
problemas que afectan la movilidad y la funcionalidad del espacio. La ausencia de
sefalizacion clara genera desorganizacién en el transito tanto vehicular como peatonal,
aumentando el riesgo de accidentes y contribuyendo a la percepcion de inseguridad. Las
vias peatonales irregulares, limitan significativamente la circulacion peatonal,
especialmente en zonas donde las vias son angostas. Asimismo, la escasa vegetacién no
solo reduce el confort ambiental, sino que también agrava las condiciones térmicas en
un entorno urbano. Por otro lado, la inconsistencia en los materiales de las vias,
alternando entre asfalto y adoquinado, contribuye a un transito desigual y menos

eficiente.

B Sentido de vias Il Estado actual de las vias

01 ® O é [ ]
\ \ \
Corte 01-01 Av.Chofer S o1n
-
02 ®
] "
Corte 02-02 Calle Gabriel Espinoza e
03
Fom ¥
- =
Av. 15 de Noviembre
e
04 ®
1 1
Corte 04-'04 Calle Federico Monteros PO
m Prediodeintervencion [] Lotes vacios Estero Paushiyaku e e Unavia a» w» Doble via
Vivienda construida Calle adoquinada ¢ Acera adoquinada y vegetacion Acera adoquinada ® Calla Asfaltada

Figura 23. El sistema via y el estado actual de las vias.

Como se observa en la figura 24, en la zona de intervencién actual, la ausencia de areas
verdes es evidente, predominando en su lugar pequenas jardineras o parterres. Esta
limitacion de espacios naturales y abiertos no solo afecta la estética del area, sino que
también impacta directamente en el bienestar de los residentes y su relacién con los
ecosistemas. Los jardines presentes no proporcionan los beneficios asociados con las
areas verdes, como el esparcimiento al aire libre, la conexién con la naturaleza y un
entorno saludable, es decir, no logran generar espacios de estancia que inviten a los
caminantes a permanecer en el sitio.
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Vegetacion: Palma areca (Dypsis lutescens):

Il Mapa de vegetacion

Vegetacion: Ficus benjamina (laurel de la India)
. o o, S

m Predio de intervencion [ Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion

Figura 24. Area de vegetacion en la zona de intervencién.

Como se menciond anteriormente, el estero Paushiyaku, que fluye hacia el rio Tena,
enfrenta un grave desafio ambiental y de salud publica. A lo largo de su recorrido, varias
viviendas siguen vertiendo aguas residuales, lo que empeora la calidad del agua y genera
olores desagradables, especialmente en verano. Esta contaminaciéon afecta tanto al
ecosistema acuatico como a la flora y fauna del estero, una condicién que empeora aun

mas con la basura que es también arrojada en sus riberas (ver figura 25).

esperdicios de construccion

I Estero Paushiyaku

T L
m Predio de intervencion [ Lotes vacios Estero Paushiyaku Vegetacion MVWW Contaminacion

Figura 25. Contaminacién estero Paushiyaku.
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Partiendo del diagndstico del entorno y con el propdsito de formular propuestas para la
transformacién del predio del Terminal Terrestre de Tena, se disefid un cuestionario
orientado a las necesidades especificas del estudio (ver Anexo A). Esta herramienta
permitio recopilar informacién clave sobre las percepciones y requerimientos de la
comunidad en el area circundante. Debido a la ausencia de un censo exacto de la
poblacién en la zona y considerando que la cifra de 5.000 habitantes corresponde a una
estimacion, se empled un muestreo por conveniencia. Esta técnica, basada en la
accesibilidad y disponibilidad de los participantes, permitié obtener datos dentro de los

limites temporales y logisticos del estudio (Hernandez, 2021).

El cuestionario fue aplicado a residentes, comerciantes y usuarios frecuentes del
terminal, seleccionados segun su relacién con el entorno urbano. Conforme a la tabla
obtenida de SurveyMonkey, el tamafio de la muestra se establecié en 52 encuestas (ver
figura 26). A pesar de las limitaciones de representatividad inherentes a este tipo de
muestreo, la informacién obtenida permitié identificar tendencias y problematicas

relevantes en la zona del Terminal Terrestre de Tena.

CALCULO DEL TAMANO DE LA MUESTRA

TAMANO DE LA MUESTRA NIVEL DE CONFIANZA (%) MARGEN DE ERROR (%)

5000 85 10

TAMANO DE LA MUESTRA: 52

Figura 26. El calculo del tamafio de la muestra por SurveyMonkey

Este instrumento incluyd preguntas orientadas a evaluar diversos aspectos como la
accesibilidad al terminal, la percepcion de la necesidad de una regeneracién urbana,
problemas principales en el area, calidad de espacios publicos, seguridad, y opiniones
sobre posibles mejoras en infraestructura y servicios. Las respuestas obtenidas a través
del cuestionario fueron fundamentales para identificar areas de mejora y formular
estrategias para una regeneracion urbana sostenible. Dentro de cada pregunta se realizo

una sintesis de los resultados obtenidos (ver Figura 27 y 28).
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1. ¢Con qué frecuencia visitas el area alrededor del Terminal
Terrestre de Tena?

= Raramente

u Diariamente
Mensualmente

® Semanalmente

Frecuencia de visitas al drea

La alta frecuencia de visitas al area (74% entre diario y semanal)
demuestra la importancia del terminal como un nodo central en la
vida cotidiana de los ciudadanos. Esto refuerza la necesidad de
regeneracion, ya que cualquier mejora impactara directamente en
un amplio nimero de personas.

3. ¢Consideras que el area alrededor del Terminal Terrestre
de Tena necesita una regeneracion urbana?

2%

= No estoy seguro/a
usi

Necesidad de regeneracién urbana

El abrumador consenso (98.2%) a favor de la regeneracion indica
una demanda clara y generalizada de intervencion. Esto legitima
la relevancia del proyecto y su alineacion con las expectativas de
la comunidad.

5. ¢Como calificarias la calidad de los espacios publicos en el

area del Terminal Terrestre?
3%

2%

12%
= Regulares
= Malos

Muy malos
- Buenos
= Muy buenos

Calidad de los espacios publicos

La percepcién mayoritaria de deficiencia en los espacios publicos
justifica la incorporacion de areas que sean funcionales, estéticas
y atractivas. Esto refuerza la necesidad de planificacién enfocada

7. ¢Como calificarias la seguridad en el area alrededor del
Terminal Terrestre de Tena?

2%
11%

® Insegura
® Muy insegura
Moderadamente

segura
W Muy segura

Percepcidn de seguridad

2. Califica la accesibilidad actual al Terminal Terrestre de Tena
3% 2%

® Moderadamente
accesible

W Poco accesible
Accesible

W No accesible

® Muy accesibles

.

Accesibilidad al termina

Las opiniones divididas sobre la accesibilidad subrayan un
problema clave en la funcionalidad del terminal. Es accesible
sin embargo no lo es para los ciclistas, no hay fluidez para el
peaton por la cantidad de vendedores informales que
bloquean las aceras-

4. . En tu opinion, ¢cual es el principal problema que afecta al
area alrededor del Terminal Terrestre?

= Congestion vehicular
w Inseguridad

Falta de espacio verdes

W infraestrcturada
deteriorada

21%

Problemas principales

Lainseguridad, la infraestructura deteriorada y la falta de areas
verdes destacan como los principales problemas. Esto
proporciona una guia para priorizar aspectos especificos
dentro del disefio de regeneracién urbana.

6. ¢Qué tan importante consideras que es la presencia de
areas verdes y espacios de recreacion en el area del Terminal
Terrestre? 2%

16%

W Muy importante
uimportante
Moderadamente

Importante
® Poco importante

Importancia de areas verdes y recreativas

La demanda por areas verdes y recreativas subraya el deseo de
un entorno urbano mas saludable y equilibrado. Incluir estas
areas en el disefio fortalece la conexion con la naturaleza y
mejora el bienestar.

8. ¢Crees que la regeneracion urbana en el area puede
mejorar la calidad de vida de los residentes y visitantes?

2%

%

® Definitiamente si
m Problablmente si
Puede que si, pueda

que no
m definitiamente si

Impacto de la regeneracion urbana

La creencia generalizada en que la regeneracién mejorara la

La percepcion negativa de seguridad pone de relieve un obstaculo
significativo para la funcionalidad y atractivo del area. Solucionar
esto es crucial para aumentar la confianza y la habitabilidad del
entorno.

calidad de vida valida la direccion de tu tesis. Refleja el optimis-
mo ciudadano sobre los beneficios de un entorno mejorado.

Figura 27. Sintesis de las encuestas 1
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Percepcion de seguridad

La percepcién negativa de seguridad pone de relieve un obstaculo
significativo para la funcionalidad y atractivo del area. Solucionar
esto es crucial para aumentar la confianza y la habitabilidad del
entorno.

9. ¢Qué tipo de nuevos usos le gustaria ver en el area del
Terminal Terrestre?

Nuevos usos propuestos

Las preferencias por espacios verdes, culturales y comerciales
sugieren un enfoque multifuncional para revitalizar el area. Esto
apoya la idea de diversificar los usos del terreno para atraer a
diferentes grupos.

11. ¢Qué servicios o instalaciones considera que faltan en
esta zona?

Falta de servicios o instalaciones

La demanda de accesibilidad peatonal, mobiliario urbano y éreas
recreativas destaca las carencias actuales. Incluir estas mejoras
responde directamente a las preocupaciones locales y aumenta la
funcionalidad del espacio.

Impacto de la regeneracién urbana

La creencia generalizada en que la regeneracién mejorard la
calidad de vida valida la direccién de tu tesis. Refleja el optimis-
mo ciudadano sobre los beneficios de un entorno mejorado.

10.¢Qué aspecto deberia ser priorizado en la regeneracion
urbana del area?

28%

Prioridades para la regeneracion

La seguridad, infraestructura vial y espacios verdes son
prioridades claras. Esto guia las acciones especificas del
proyecto, asegurando que aborde las necesidades principales
identificadas por la comunidad.

12. ¢{Qué elementos cree que podrian convertirse en puntos
de atraccion para mejorar la calidad del entorno

22%

Elementos de atraccion

Los espacios verdes, recreativos y accesibles son percibidos
como claves para mejorar el entorno. Esto sugiere que el
disefio debe integrar elementos que combinen naturaleza,
ocio y accesibilidad universal.

Figura 28. Sintesis de las encuestas 2

Después del diagndstico y las encuestas, se realizdé un analisis FODA para identificar las
caracteristicas internas del predio y su relacién con el entorno urbano, como se muestra
en la figura 29. Este analisis permitiod reconocer fortalezas, oportunidades, debilidades
y amenazas, proporcionando una base sdélida para la toma de decisiones estratégicas. La
identificacion de estos factores fue clave para comprender cémo el predio interactua
con su contexto y cuales son las dreas que requieren atencion prioritaria. A través de la
priorizacion de estos factores, considerando su impacto y urgencia, se determinaron los
aspectos mas relevantes que necesitan intervencion. Este enfoque permitié enfocar los
esfuerzos en las areas que requieren atencién inmediata, lo que optimiza el desarrollo
del sector y facilita la implementacion de acciones eficaces para mejorar las condiciones

del entorno urbano.
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e : 01. Inseguridad en el drea, con frecuentes asaltos y actividades ilicitas.

Figura 29. FODA

Fortalezas

1 1 01. Acceso directo a servicios y transporte. !
102. Alta conectividad vial :
| 03. Proximidad a zonas residenciales y comerciales. !
!
|

1 04. Presencia de redes basicas de infraestructura (agua, luz, alcantarillado).
| 05. Generacién de actividades econémicas por el flujo constante

' de usuarios.

1 06. Potencial para convertir el espacio en un nucleo de integracion social.

' 07. Oportunidad para reconfigurar el drea con criterios sostenibles.

1 08. Interés ciudadano en mejorar la calidad urbana del sector.

! 01. Transformar el vacio urbano en un espacio publico de calidad.

1 02.Crear corredores verdes que conecten con otras areas de la ciudad.

1 03. Incorporar ciclovias para fomentar la movilidad sostenible.

1 04. Promover la reactivacion econémica mediante comercio formal.

| 05. Mejorar la percepcion de seguridad con un disefio urbano adecuado.
: 06. Integrar espacios recreativos y culturales para fortalecer la cohesion 1
1 social. )
‘ : 07. Aumentar las areas verdes, contribuyendo al bienestar ambiental.

o 1 02. Ausencia de ciclovias y espacios peatonales adecuados.

1 03. Comercio informal desorganizado y extendido en el entorno.

1 04. Deterioro de la infraestructura existente por falta de mantenimiento.
1 05. Trénsito vehicular descontrolado que genera contaminacién y caos.

1 06. Carencia de corredores verdes y espacios de sombra.

| 07. Falta de mobiliario urbano funcional y de calidad.

! 08. Equipamientos bloqueados y desarticulados entre si

Amenazas

'
'
'
'
|
'

' 01. Incremento de la inseguridad

: 02. Desafios para integrar a los comerciantes informales

. | 03. Vulnerabilidad al deterioro ambiental

i 04. Incremento del parque automotor

1 05. Escasez de politicas publicas claras para regular la nueva dinamica urbana.
1 06. Riesgos ambientales derivados de la contaminacion existente en el area.

| 07. Pérdida de identidad cultural

'

para aprovechar el potencial del sector y mejorar su desarrollo.
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En el marco del proyecto de regeneracion urbana, se han desarrollado cuatro matrices
estratégicas que establecen acciones concretas para abordar las problematicas
identificadas en el area de intervencién (ver Figura 30 y 31). Estas matrices, basadas en
el andlisis FODA, buscan correlacionar fortalezas, oportunidades, debilidades vy
amenazas, con el fin de generar estrategias que orienten el disefio urbano y respondan

a las dindmicas del contexto. El analisis permite identificar los retos y elementos clave



1. Fortalezas vs. Amenazas
¢Como esta fortaleza me permite defenderme de esta amenaza?

Fortaleza Amenaza Explicacion

La conexidn directa a transporte y servicios permite mayor flujo
de personas, lo que disuade actos delictivos al garantizar mayor
vigilancia social.

Acceso directo a servicios y Incremento de la inseguridad (A01)

transporte (FO1)

Alta conectividad vial (FO2) La infraestructura vial existente puede soportar el trafico,

reduciendo el caos en comparacion con areas menos conectadas.

Incremento del parque automotor
(A04)

Proximidad a zonas residenciales, Pérdida de identidad cultural (A07)
y comerciales (FO4)

'
i
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
‘
3 n . s Ve '
La cercania a zonas residenciales facilita la promocién de '
actividades culturales que refuercen la identidad del sector. '
'
'
'
‘
i
‘
'
'
'
'
'
'
'
|
‘
‘
'
'
'
'

Vulnerabilidad al deterioro ambiental
(A03)

Presencia de redes basicas de
infraestructura (FOS)

i
'
- Las redes basicas, como el alcantarillado, permiten una gestién
i adecuada de residuos y aguas, disminuyendo los riesgos
' ambientales.

Potencial para integracion Riesgos ambientales derivados de

3 Las actividades comunitarias pueden incluir iniciativas de
social (FO7) ! contaminacién (A06)

educacion ambiental que minimicen riesgos de contaminacion.

2. Fortalezas vs. Oportunidades
¢Como esta fortaleza me permite aprovechar esta oportunidad?

Fortaleza Oportunidad Explicacion

Promover la reactivacién econémica
mediante comercio formal (004)

Generacion de actividades
econdmicas (FO6)

Las actividades ya existentes sirven como base para integrar
comercio formal, fortaleciendo la economia del drea.

Alta conectividad
vial (FO2)

Crear corredores verdes que
conecten con otras areas (002)

La infraestructura vial facilita la implementacién de corredores
verdes que se integren en la red urbana.

0 0
' \
, h
| h
' .
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' !
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' |
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| ,
' h
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' N
N .
' |
Proximidad a zonas residencia- ' Transformar el vacio urbano en un ! La cercania con las zonas habitadas genera una demanda
les y comerciales (FO4) g pacio publico de calidad (001) ! potencial de espacios publicos funcionales, asegurando su
' )
i H
' h
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uso y sostenibilidad.

La infraestructura existente facilita la instalacion de sistemas de
riego y soporte para las nuevas areas verdes.

Presencia de redes basicas
de infraestructura (FO5)

Aumentar las areas verdes (007)

Potencial para integracién Integrar espacios recreativos y La predisposicién de la comunidad fomenta el uso y disfrute de

social (FO7) culturales (006) areas culturales, incentivando la cohesion social.
3. Debilidades vs. Amenazas
¢Como esta debilidad me vuelve vulnerable a esta amenaza?
Debilidad Amenaza Explicacion

Incremento de la inseguridad (A01) ‘ La inseguridad existente perpetta un ciclo negativo, aumentando:
' la percepcién de peligro y alejando actividades positivas.

Inseguridad en el drea (D0O1)

Ausencia de ciclovias y espacios, Escasez de politicas publicas claras | La falta de infraestructura para peatones y ciclistas dificulta la

peatonales adecuados (D02) (A05) | implementacién de normativas orientadas a una movilidad mas
| sostenible.

Comercio informal desorgani- ! Desafios para integrar a los ' La falta de control sobre el comercio informal incrementa la

| formal.

Vulnerabilidad al deterioro ambiental |Llas infraestructuras deterioradas generan residuos y contami-
(A03)

Deterioro de la infraestructu-

ra (D04) ! nantes que incrementan los dafios al medio ambiente.

Falta de mobiliario urbano
funcional y de calidad (D06)

Pérdida de identidad cultural (A07) La ausencia de mobiliario adecuado afecta la organizacién de

eventos culturales que refuercen la identidad del sector.

1
'
'

zado (D03) | comerciantes informales (A02) ' dificultad para regular su actividad e incluirlos en la economia
i

Figura 30. Correlacién de FODA 01
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4. Debilidades vs. Oportunidades
¢Como esta debilidad afecta el aprovechamiento de esta oportunidad?

Inseguridad en el area Transformar el vacio urbano en un espacio La inseguridad limita el uso de espacios publicos, desalentando

(D01) publico de calidad (001) su transformacion y mantenimiento.

Ausencia de ciclovias y espacios | Incorporar ciclovias para fomentar la La falta de infraestructura inicial requiere mayores inversiones

peatonales adecuados (D02) movilidad sostenible (003) y planificacion para habilitar ciclovias y fomentar la movilidad
alternativa.

Comercio informal Promover la reactivacién econémica La informalidad dificulta la creacién de politicas y espacios

desorganizado (D03) mediante comercio formal (004) para el comercio formalizado, frenando la reactivacion
econdémica.

Falta de mobiliario urbano Integrar espacios recreativos y La ausencia de mobiliario limita la creacién de espacios

funcional y de calidad (D06) culturales (006) recreativos que fomenten el uso comunitario.

Carencia de corredores Crear corredores verdes que La falta de espacios verdes existentes incrementa el costo y

verdes (DO5S) conecten con otras areas (002) esfuerzo necesarios para disefiar nuevos corredores.

Figura 31.Correlacion de FODA 02.

Tras el andlisis FODA, revela diversas estrategias basadas en la correlacién entre
fortalezas y amenazas. La alta conectividad vial y la infraestructura basica, como
alcantarillado y agua potable, son fortalezas clave que permiten reducir la inseguridad y
mitigar la contaminacién. Sin embargo, la falta de ciclovias y mobiliario urbano
adecuado presenta una debilidad que limita la implementacién de movilidad sostenible.
Ademas, la inseguridad y la informalidad comercial continlan siendo amenazas que

deben ser abordadas para garantizar una regeneracion urbana efectiva y sostenible.

Posteriormente, se analizaron casos de estudio que aporten a la toma de decisiones
conceptuales y compositivas en torno al proyecto de intervencion. La importancia de
analizar estos referentes, como se observa en las figuras 32, 33, 34 y 35), radica en la
posibilidad de estructurar y reforzar estrategias y principios clave para el disefio del
proyecto, considerando la relaciéon entre espacio, usuario y entorno. Los casos de
estudio exploran la revitalizaciéon de espacios urbanos subutilizados, la integracion de
naturalezay ciudad, y la creacion de areas que fomenten la interaccion social y cultural,

aplicando sus aspectos relevantes al desarrollo del proyecto.
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El Centro de Estudiantes McCormick Tribune, ubicado en el campus de la Universidad
de Chicago, se distingue por su enfoque en la integracién de flujos urbanos vy
arquitectdnicos. Este proyecto resalta la conexiéon entre las dreas del campus vy la ciudad,
convirtiéndose en un nodo estratégico para el transito peatonal y la interaccién social.
Como se observa en la figura 32, su disefio prioriza la relacidn entre las personas y el

espacio, fortaleciendo su funcionalidad como punto de encuentro y conectividad.

P T

f Vias colectoras = ===--=

| Analiss de flujos E—
urbanos

| Viviendas residenciales 01
Departamentos 02

Crown hall 03

Blblioteca Galvin

Dormitorios para
estudinates 05

Villas para estudinates 06

Figura 32. Flujo urbano en el McCormick Tribune Campus Center, disefiado por OMA (Office for
Metropolitan Architecture), liderado por Rem Koolhaas.

Caso de Estudio 2: Zaryadye Park (Moscu, Rusia). Es una intervencién urbana que
combina accesibilidad, sostenibilidad y preservacion cultural. Este espacio verde
transforma un darea central de Moscl en un parque que recupera elementos
tradicionales, integrandolos al disefio como una estrategia para reforzar la identidad del
lugar. La incorporaciéon de juegos y componentes autéctonos no solo evoca la historia y
las tradiciones rusas, sino que también fomenta la interacciéon entre los usuarios y el

espacio, consolidando su valor como un referente cultural y social (ver figura 33).
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Nota: Elaboracién propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 33. Juegos tradicionales en el Zaryadye Park, un disefio del estudio Diller Scofidio +
Renfro, en colaboracion con Hargreaves Associates y Citymakers, integrado al paisaje moscovita.

Caso de Estudio 3: New York High Line (Nueva York, Estados Unidos)
El High Line es un modelo emblematico de reutilizacién de infraestructura en desuso,
donde una antigua via de tren elevada se convierte en un parque lineal urbano. Este
proyecto redefine la interaccidn entre vegetacion y ciudad, al integrar cubiertas verdes
gue mejoran la calidad ambiental y generan un recorrido peatonal continuo y dinamico.
La conexidon fluida que ofrece entre diferentes puntos de Nueva York resalta su
capacidad para vincular la naturaleza con el tejido urbano, estableciendo un balance

entre lo construido y lo natural (ver figura 34).

PIT PLAINS BRIDGE RAMP FLYOVER
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Nota: Elaboracion propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 34. Diversidad de pisos en el New York High Line, disefiado por James Corner Field
Operations, Diller Scofidio + Renfro, y Piet Oudolf, adaptandose al transito urbano
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Caso de Estudio 4: Parque Urbano Tena (Tena, Ecuador). Es un claro ejemplo de
regeneracion urbana orientada al bienestar ciudadano. La transformacion de una
antigua pista aérea en un parque recreativo refleja la capacidad de aprovechar espacios
en desuso para revitalizar el entorno urbano. Este proyecto no solo mejora las
condiciones de habitabilidad, sino que también responde a la necesidad de areas
publicas de calidad que promuevan la interaccidn social y el esparcimiento. Su desarrollo
subraya el potencial de los espacios vacios como catalizadores de renovacién urbana

(ver figura 35).

Antigua pista aérea «Mayor
Galo de la Torre»

Regeneracion urbana
«Paque urbano Tena»

Nota: Elaboracién propia a partir de imagenes tomadas de la pagina web.

Figura 35. El proceso de transicion del parque urbano Tena. Intervencién urbana disefiada por
Arg. Manuel Uribe Arquitectos.
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3. CAPITULO lll: PROPUESTA

3.1. Memoria descriptiva

Alolargo de los afios, el predio del Terminal Terrestre de Tena ha sido objeto de diversas
propuestas de reubicacién vy regeneracion, influenciadas por los cambios
administrativos y las variaciones en las politicas publicas. La falta de continuidad en la
gestion publica ha dejado en suspenso la ejecucién del proyecto, evidenciando cémo las
decisiones sobre el destino de este espacio han dependido en gran medida de la
voluntad politica. Aunque en 2018 se inicid la construccidn de un nuevo terminal en el
sector Santa Ines, hasta la fecha no ha sido concluido, lo que prolonga la incertidumbre
sobre su reubicacidn definitiva y el futuro del predio actual. Esta situacién ha dificultado
la planificacién a largo plazo y ha limitado el desarrollo de un proyecto integral que

responda a las necesidades de la comunidad y contribuya a |la regeneracion del entorno.

La propuesta de regeneracion urbana actual presenta una oportunidad para la transicion
de este espacio en deterioro hacia un drea con una funcién activa y socialmente
integradora. La salida del terminal generard un vacio urbano en el sector, y este proyecto
se concibe como una posibilidad para revitalizar el area a través de un disefo que
fortalezca la cohesidn social, mitigue los problemas de seguridad y promueva la
identidad comunitaria y educativa. Aprovechar este vacio permitira responder de
manera adecuada a las problematicas existentes, orientando el proyecto hacia un

espacio de convivencia y accesibilidad que mejore la calidad de vida en el sector.

Las decisiones de disefio surgen de un andlisis detallado de las necesidades locales,
mediante encuestas y estudios urbanos, para asegurar que cada intervencion se ajuste
al contexto del entorno y a las demandas de sus habitantes. El proyecto incluye areas
destinadas a actividades recreativas, culturales y educativas, con el propésito de ofrecer
espacios adecuados que fomenten la interaccidn social y el desarrollo de actividades

comunitarias.
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Cada zona ha sido planificada siguiendo criterios bioclimaticos para optimizar el confort
de los usuarios y adaptar los espacios a las condiciones climaticas locales, priorizando la
sostenibilidad y el bienestar en el uso diario. Ademads, se plantea una propuesta de
vegetacién dentro del predio para proporcionar sombra, mejorar el confort térmico y
brindar mayor calidad al peaton. Complementando estas areas, se ha propuesto una
serie de estrategias urbanas que buscan una integracién efectiva del proyecto con el
entorno circundante y la mejora de la movilidad en el sector. Una de las principales
intervenciones es la implementacién de un carril exclusivo para ciclistas en la Avenida
15 de noviembre, conectando el predio con otras zonas de la ciudad y promoviendo la

movilidad sostenible.

La inclusion de este carril no solo busca incentivar el uso de medios de transporte
alternativos y ecoldgicos, sino que también pretende reducir la dependencia de
vehiculos motorizados, disminuyendo asi los niveles de ruido y contaminacién en el
area. Asimismo, se planea incorporar vegetacion en la Avenida del Chofer, generando
un corredor verde que enlace el estero Paushiyaku con el rio Pano, lo cual no solo
contribuird a la recuperacion ecoldgica, sino que reforzard la identidad ambiental del

proyecto y su relacion con los elementos naturales del entorno.

Este corredor verde también permitira crear un ambiente mas saludable y confortable
para los habitantes y visitantes, facilitando la movilidad peatonal y ciclista en un entorno
amigable con la naturaleza. Adicionalmente, la presencia de vegetacion en este sector
ayudara a reducir la temperatura urbana en los dias mas célidos, mitigando los efectos
del cambio climatico y proporcionando areas de sombra para el disfrute de los peatones.
Estos espacios verdes también actuaran como refugio para algunas especies locales de
flora y fauna, aportando a la biodiversidad y promoviendo una interaccion armaénica
entre la ciudad y su entorno natural. Este proyecto de regeneracion urbana no solo
aborda el vacio urbano, sino también otros desafios, como la inseguridad y la falta de
vegetacion, buscando fortalecer la integracién social y mejorar la calidad de vida. El
disefio no se limita a la creacion de espacios fisicos, sino que integra un enfoque social

y cultural a través de equipamientos especificos para una zona que cada vez demanda
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mas estas actividades. Se busca proyectar un espacio que pueda ser apropiado y
valorado por sus habitantes, donde las actividades comunitarias y eventos al aire libre
jueguen un papel clave en el desarrollo de una identidad compartida. Los resultados
esperados incluyen un espacio que fomente el encuentro social, mejore la accesibilidad
y permita una interaccion directa con el entorno natural, promoviendo una ciudad mas

habitable y cohesionada.

3.2. Programa y organigrama

El proyecto de regeneracién urbana se desarrolla sobre un drea de 1.3 hectareas, en la
cual se integran diversos equipamientos pensados para satisfacer las necesidades de la
comunidad y promover la integracion social y cultural. Los elementos principales del
proyecto incluyen: Este espacio esta disenado para albergar actividades comerciales que
impulsen la dinamizacidén econémica del sector. Situada en el frente de la Avenida 15 de
Noviembre, se integra con los comercios existentes en la zona. La plaza alberga locales
comerciales y pequefios espacios de esparcimiento, lo que fomenta la interaccion social

y apoya el comercio local (ver figura 36).

Estos dos espacios estan destinados a la educacién y al desarrollo comunitario, con un
enfoque accesible y abierto al publico. La biblioteca esta orientada a personas mayores
de 18 afios, ofreciendo un lugar para el aprendizaje y la consulta, mientras que la
ludoteca, dirigida a nifios de entre 7 y 17 afios, se enfoca en promover el juego educativo
y la interaccién entre los jovenes. Ambas dareas ocupan un total de 360 m?
proporcionando un entorno adecuado para sus respectivas funciones. En el techo de los
bloques que albergan ambos espacios, se incluye un mirador que permite a los usuarios
disfrutar de vistas panoramicas de la zona, ademas de ofrecer espacio para jugar a la

rayuela y descansar.

El dgora sera un espacio multifuncional disefiado para albergar actividades culturales,
sociales y artisticas. Este lugar podra ser utilizado para exposiciones, representaciones

teatrales, talleres y eventos comunitarios, contribuyendo al fomento de la participacién
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ciudadana y la cohesion social. Este espacio esta pensado para la practica de deportes
como futbol, vdley y basquet. Ademads de ofrecer un espacio adecuado para actividades
recreativas grupales, la cancha promovera la salud y el bienestar dentro de la

comunidad.

El CDI tiene un area de 852.2 m? destinado a nifios de 1 a 3 afios y ha sido disefiado con
una estructura circular adaptada a las condiciones climaticas de la region. Este espacio
incluye un bafio de acceso publico, areas recreativas y una cafeteria para mantener la
actividad durante el dia. Se ha integrado un patio interior con vegetacién, lo que mejora
el confort térmico del entorno. La propuesta del CDI esta respaldada por la normativa
vigente sobre la infraestructura y cuidado infantil, especificamente por la Ley Organica
de la Niflez y Adolescencia, que establece lineamientos sobre los espacios destinados al
cuidado y desarrollo de menores. El disefio cumple con las directrices de seguridad,
accesibilidad y bienestar térmico, siguiendo las recomendaciones del Ministerio de

Inclusion Econdmica y Social (MIES) para la creacion de centros infantiles en el Ecuador.

Este espacio al aire libre estd destinado al descanso y esparcimiento de la comunidad.
Se ha disefiado con juegos tradicionales que reflejan la identidad cultural del sector,
priorizando el caracter comunitario y cultural sobre los juegos modernos. Los
estacionamientos dentro del predio estdn pensados para uso temporal, distribuidos en
zonas cercanas al acceso y alrededor del proyecto. Estos espacios incluyen
estacionamiento para personas con capacidades diferentes, ademas de areas
especificas para paradas de buses y vehiculos de carga y descarga. El disefio busca no
obstruir el flujo de transito y garantizar la accesibilidad del predio, promoviendo la

movilidad eficiente dentro del espacio.

El proyecto incluye caminos especificos para trotar y senderos para caminar, con el
objetivo de promover la actividad fisica y el disfrute del espacio publico. Las zonas de
descanso, como bancos distribuidos a lo largo de los recorridos, permiten que los
usuarios disfruten del entorno natural. La circulacion peatonal esta disefiada de forma

fluida, asegurando que los caminos sean cémodos, accesibles y conecten eficazmente
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los distintos espacios del parque con las areas circundantes. Esto no solo optimiza la
movilidad, sino que también ofrece una experiencia integral para los visitantes,
promoviendo tanto la actividad fisica como la convivencia social en todos los rincones
del parque. Para mas detalles sobre el proyecto y sus elementos, se puede consultar la

version ampliada en los anexos (ver Anexo C).
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Figura 36. Programa del proyecto

3.3. Esquemas/ estrategias proyectuales

Este capitulo se enfoca en la proyeccion de estrategias dirigidas a la creacidn,
reconstruccién y revitalizacién de espacios publicos en torno al Terminal Terrestre de
Tena, que, tras haber cumplido su funcioén, iniciaria a percibirse como un vacio urbano
propicio para recuperarse a partir de una regeneracioén urbana integral (ver figura 37,38
y 39).
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01 Situacion actual del drea de
intervencion

Terminal de Tena
Cancha de ecuavoley
B Area de comida
0 sindicato de choferes
B Gasolinera
0 Coliseo del sindicato de choferes

0 Area de intervencién

02 Generar el vacio

El vacio se genera como resultado de
la reubicacién del terminal terrestre,
un espacic que anteriormente
concentraba actividad de transporte y
comercio, pero que también generaba
problemas urbanos  significativos
como congestién vehicular, ruido y
contaminacion. Al trasladar el
terminal a una nueva ubicacion, se
libera un terreno estratégico en la
zona de intervencién, lo que
representa una oportunidad para
intervenir y transformar este espacio
en un area que responda a las
necesidades de la comunidad,
fomentando la habitabilidad, el orden
y la cohesién urbana.

03 Construir una plataforma

0 La plataforma disminuye la circulacién
vehicular y prioriza el transito
peatonal, integrando la calle y el
espacio publico en un solo entorno.
Esta estrategia permite unificar el
area, creando conexiones accesibles y
fluidas con el entorno inmediato,

9 Predio de intervencion

Figura 37. Estrategias urbanas y proyectuales del proyecto 01
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04 Ejes proyectuales.

Necesidad de amplitud y el vacio: en relacion con la
zona y su Av.15 de Noviembre de 15 metros de
ancho, y considerando la congestion vehicular y el
caracter comercial, es posible generar estas plazas
de integracion publica.

Mantener la identidad deportiva y cultural, en
relacién con la zona, que cuenta con una avenida
arbolada y areas hoteleras. Este uso impulsara una
mayor estancia, apropiacion e inclusion social.

Importancia de generar un centro educativo, en
relacién con la zona, el espacio cuenta con una gran
cantidad de i y viviend: idencial
lo que permitird que sus hijos puedan estudiar
mientras ellos trabajan.

Viabilidad de generar una zona recreativa, dado
que existe una via con menor circulacién vehicular,
se pueden aprovechar estas condiciones en el
sector, para generar areas que fomenten el ocio,

esparcimi y acti que requi mayor

05 Diagrama de flujos y relacion
urbana.

Parada de buses
Equipamiento religioso
Equipamiento hotelero
Equipamiento recreativo
Equipamientos de comercio

Residencial

Vias de acceso

Flujo deseado

06 Interaccion de flujos y zonas
urbanas.

c i '+aﬁ\plitud+ { ion de

personas + Impacto Economico

Relacion deportiva y cultural + expresiones artisticas

d + Partici| C ia

Relacion Educativa + Desarrollo Integral + Impacto
Social

Relacion Recreativa + Bienestar + Disfrute Personal+
cohesién social

Zona residencial

Zona deportiva a
2km

QPrediodeintervencién QT 0

Zona mixta: vivienda
y recreacién

Figura 38. Estrategias urbanas y proyectuales del proyecto 02
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07 Operaciones de Volumétrica

El flujo de las personas influye en la definicion
de la forma. Como en el proyecto analizado
en los referentes, la forma se resume en la
combinacién de barras que, al ser fragmenta-
das se deplazan, se unen y articulan una plaza
frontal que da la bienvenida a una biblioteca,
ludoteca y aun centro de desarrolo infantil
(col)

08 Operaciones de Volumétrica Final

Plaza comercial

®

Area de biblioteca y ludoteca

Agora

Cancha deportiva multiusos

Centro de desarrollo infantil (CDI), para nifios
de 1a3afios

® @ ® ® ®

Area Recreativa

09 Operaciones de Volumétrica
Final + Relacién urbana

Zona verde, conectora al area de
influencia con vegetacion, espacio de
sombra y mobiliario urbano

—— Vias de acceso ciclo via

Figura 39. Estrategias urbanas y proyectuales del proyecto 03.
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3.4. Estrategias urbano-arquitecténicas

Las estrategias para este espacio ofrecen una oportunidad clave para un proyecto de
regeneracion que permita convertir el drea en un espacio dindmico y funcional, como se
muestra en la figura 40. Entre las estrategias propuestas se destacan la gestion integral
del espacio publico, la creacion de corredores verdes y la implementacidn de un sistema
de equipamientos que favorezca la cohesidén social y promueva el bienestar de la
comunidad. En este contexto de transicion, se pretende transformar el terminal en un
nuevo punto de encuentro verde, impulsando asi el desarrollo sostenible del entorno

urbano de Tena (Gutiérrez, 2023).

Gestion integral del espacio publico: El potencial que tiene este espacio urbano para
generar cambios positivos a diferentes escalas es un factor que serd mucho mas
evidente cuando la salida del actual Terminal Terrestre de Tena sea una realidad. Sera
entonces esencial que la comunidad participe activamente en la gestion del espacio.
Esto se puede lograr a través de acciones como la coordinacién del mantenimiento de
areas verdes, el cuidado del mobiliario urbano, la promociéon del reciclaje, la
organizacién de jornadas de limpieza, la participacion en actividades culturales y
recreativas, y la colaboracién con las autoridades locales. Estas iniciativas no solo
garantizan la funcionalidad del espacio, sino que también fomentan un sentido de

pertenencia y responsabilidad compartida entre los ciudadanos.

Creacion de corredores verdes: La insercion de arboles endémicos o caracteristicos de
la Amazonia en estos corredores son fundamentales, ya que no solo mejoran la calidad
del aire y son eficientes en el control de temperatura, sino que también aportan un valor
estético y ambiental al barrio, generando espacios mas saludables y agradables. Estos
corredores verdes permitirdn enlazar el nuevo proyecto en el vacio dejado por el
Terminal Terrestre de Tena con otras areas vegetadas, facilitando el movimiento de
especies y creando redes ecoldgicas dentro del entorno urbano. Esta conectividad no
solo beneficiara a la biodiversidad, sino que también mejorara la calidad de vida de los

habitantes al ofrecer rutas verdes para el esparcimiento y la movilidad.
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Sistema de equipamientos y dotaciones publicas: Se proyecta la implementaciéon de
diversos equipamientos como estrategia clave para regenerar el area. Las zonas
recreativas planteadas, asi como las, areas educativas, zonas de servicio y areas de
descanso, estan orientadas a revitalizar el espacio y cubrir las necesidades de la
comunidad. Estos equipamientos no solo facilitaran la interaccion social y el
esparcimiento, sino que también ofrecerdn servicios que generen cohesion social,
asegurando que el area sea inclusiva, accesible y segura para personas de todas las

edades y grupos.

La integracion de especies arbdreas nativas mejora los microclimas urbanos, purifica el
aire y ofrece servicios ecosistémicos esenciales. Ademas, crea habitats que promueven

la biodiversidad local

La integracion Creacion de Gestion integral Sistema de
de especies corredores del espacio equipamientos y
arboreas verdes: publico: dotaciones
publicas

Figura 40. Mapa de relacion.

Con estas estrategias, el espacio publico se revitalizard y adoptara una nueva dindmica,
ofreciendo seguridad, comodidad y bienestar a los comerciantes, transeuntes vy
residentes. Los corredores verdes y la insercion de vegetacién transformaran el drea en
un espacio vivo y activo, donde la movilidad sostenible y la convivencia urbana se
integren de manera armonica, aprovechando la riqueza de este espacio urbano como
una oportunidad para regenerar el entorno. La inclusién de especies arbdreas nativas,
como se observa en la figura 41, representa no solo una intervencion paisajistica, sino
también una estrategia integral de restauracion ecoldgica. Estas especies, desempefan

un papel importante en la estabilizacién de los microclimas urbanos, la mejora de la
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calidad del aire mediante la captura de particulas y la absorcion de diéxido de carbono,

y la provision de servicios ecosistémicos esenciales. Ademas, promueven habitats para

la fauna local, incluyendo aves, insectos y pequefios mamiferos.

ol
S
g
,\\a\“"‘“
Hormiga cortafiora de hojas (Atta cephalotes)

Figura 41. Arboles como estrategia del paisaje.

Desde una perspectiva ecoldgica, estas especies fortalecen la resiliencia urbana al
facilitar la conectividad bioldgica entre areas fragmentadas y mitigar los efectos del
cambio climatico. La implementacidn de vegetacidn nativa en el area de regeneracién
del Terminal Terrestre de Tena no solo responde a criterios estéticos, sino que integra
soluciones basadas en la naturaleza, promoviendo un equilibrio entre la urbanizacién y

la conservacion ambiental. Esto permite el desarrollo de un espacio sostenible,
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habitable y resiliente, que beneficia tanto a la biodiversidad como a la calidad de vida

del sector, tal como se ilustra en la figura 42.

Altura de arboles

Guaba Guayacan Ceibo Caoba Acacia Amarilla Palma areca Laurel Cedro nogal
.
11m

La integracion de corredores verdes, ciclovias y la regeneracion de un predio estratégico

35m

24m

14m
12m

8m

- -

ReR T

Diametros de los arboles

6m 10m 11m

Figura 42. Tipos de arboles a insertar en la propuesta

en el disefio urbano constituye una respuesta integral a los desafios contemporaneos
de sostenibilidad. Estas intervenciones materializan los principios del tridngulo de la
sostenibilidad, segun la figura 43, al equilibrar el cuidado ambiental, el desarrollo
econémico y la cohesion social. Por un lado, los corredores verdes favorecen la
biodiversidad y mejoran la calidad ambiental al mitigar las islas de calor y absorber
contaminantes atmosféricos, mientras que las ciclovias reducen la dependencia de
transporte motorizado, disminuyendo emisiones de carbono y promoviendo habitos
saludables (Suco, et al., 2020). Por otro lado, la regeneraciéon del predio implica
transformaciones en el tejido urbano, vinculadas a la incorporacion de espacios con
potencial funcional y accesible. En este contexto, se presentan dinamicas que pueden
incidir en la actividad econdmica local, en las interacciones sociales y en la organizacién
del territorio. Asimismo, la configuracién de estos espacios plantea consideraciones
sobre la movilidad y las condiciones de habitabilidad en la ciudad, lo que permite

analizar sus implicaciones en el entorno construido y en el uso del espacio publico
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Peatones

Q\

Ciclistas

Transporte publico
@

Transporte de carga

Vehiculos particulares

Figura 43. Pirdmide de movilidad sostenible.

Como se observa en la figura 44, se proponen corredores verdes que conecten
estratégicamente el area de regeneracion con el entorno urbano. Estos se extienden de
norte a sur a lo largo de la av. 15 de noviembre y de oeste a este en la av. Chofer. Estas
conexiones vinculan el area regenerada con la escala de influencia y promueven,
ademas, la movilidad sostenible y el transito peatonal, facilitando la integracion del
espacio con el tejido urbano. Esto fortalecera la conectividad bioldgica y funcional del

sector, promoviendo la interaccidn entre las personas y el entorno natural.

01. Rio Pano

Escala urbana ciudad Tena El 4rea de influencia

B Predio deintervencion M Areas verdes —— Corredores verdes Via E45

Figura 44. Propuesta de corredores verdes.
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Como se muestra en la figura 45, el analisis de la escala urbana permite evidenciar que
actualmente existe un Unico tramo de ciclovia que inicia en el ensanche de la av. 15 de
noviembre (al Sur) y se extiende hasta la parroquia Puerto Napo. Dentro del area de
influencia del proyecto, este tramo termina en el puente Carrozable, por ello, se
propone la extension de la ciclovia hasta el predio del antiguo terminal terrestre,
ubicado en el centro del area de influencia. Desde ese punto se podria enlazar mediante
un proyecto integral a lo largo de la av. 15 de noviembre hasta el puente carrozable, e
incluso hasta el parque lineal atravesando el centro histérico de la ciudad. Esta
propuesta de ciclovia no solo garantiza la continuidad de una red de movilidad
sostenible, sino que también promueve el uso de transporte no motorizado,

fortaleciendo la accesibilidad y reduciendo el impacto ambiental del transporte urbano.

Escala urbana ciudad Tena El drea de influencia

. Predio de intervencién — Ciclo via existente —— Propuesta de ciclovia Via E45

Figura 45. Propuesta de ciclo via.

3.5. Esquemas/ Enfoque de sostenibilidad del proyecto

El enfoque de sostenibilidad del proyecto se fundamenta en la integracion de estrategias
gue promuevan el equilibrio entre el desarrollo urbano, la conservacién ambiental y el
bienestar social (Chuquimia, 2023). Este enfoque busca minimizar los impactos
negativos en el entorno natural, optimizando el uso de los recursos disponibles y
priorizando soluciones que favorezcan la habitabilidad, la conectividad y la resiliencia

urbana.
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En el nuevo espacio regenerado, se haincrementado un 53,89 % de drea verde mediante
la implementacion de vegetacién urbana de 127 arboles seleccionado de la figura 38.
Este aumento, por un lado, mejora la calidad ambiental y por otro, fomenta el desarrollo
de la flora y fauna local. Ademas, eleva la cantidad de area verde disponibles por
persona, lo cual contribuye a mitigar los efectos negativos de la urbanizacion y el cambio
climatico, como la contaminacién atmosférica y el efecto de isla de calor. Estas
intervenciones refuerzan el equilibrio ecoldgico del area de regeneracién, beneficiando

tanto al entorno natural como a la calidad de vida de los habitantes (ver figura 46).
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Figura 46. Incremento de area verde.

La regeneracién urbana encuentra en la integracién de elementos naturales, como los
arboles, un recurso estratégico para transformar espacios deteriorados en entornos
funcionales y sostenibles. Los arboles desempefian un papel crucial al actuar como
filtros ambientales, absorbiendo diéxido de carbono (CO,), liberando oxigeno (0O,) y
capturando particulas suspendidas en el aire. Esta contribucion es especialmente
relevante en areas urbanas, donde la contaminacion ambiental compromete la calidad
de vida y la habitabilidad.
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Como se muestra en la figura 47, la incorporacion de arboles en el disefio urbano mejora
los microclimas al proporcionar sombra y reducir la radiacion solar directa, moderando
las temperaturas en espacios publicos (Escuer, 2025). Ademas, las zonas con vegetacion
son entre 2 y 4 °C mas frescas que las sin arboles, lo que contribuye a la sostenibilidad,
habitabilidad y cohesién urbana. Esta estrategia favorece la movilidad peatonal y el uso
de transporte no motorizado, promoviendo una mayor conectividad entre sectores y

mejorando la calidad de vida de los habitantes (Silva & Andrade, 2021).
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Figura 47. Sistemas urbanos.

Los arboles actuan como barreras naturales, reduciendo significativamente el impacto
del ruido. Esto es especialmente valioso en entornos urbanos donde el exceso de ruido
afecta tanto a la salud como al bienestar de las personas. Este efecto contribuye a la
creacién de espacios mas serenos y funcionales, adecuados para la interaccion social y

el transito de ciclistas y peatones (ver figura 48).
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Figura 48. Sistemas urbanos para el ciclista y peaton.

En el marco de la regeneracién urbana, los corredores verdes disefiados
estratégicamente con vegetacion y mobiliario urbano adecuado no solo mejoran la
estética de las ciudades, sino que también fortalecen la cohesion entre los diferentes
actores de la sociedad. Estos espacios, concebidos para conectar areas clave de la
ciudad, promueven un equilibrio entre lo construido y lo natural, consolidando una
visidon urbana mas integrada, sostenible y orientada hacia la habitabilidad de las

comunidades (ver figura 49).
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Figura 49. Sistemas urbanos para el peatén.
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3.6. Identidad al proyecto

El Parque Urbano Kawsana surge como una propuesta que integra la revitalizacidon
urbana con el reconocimiento de la identidad cultural de Tena, en la regidon amazédnica
del Ecuador. El término "Kawsana", que en Kichwa significa "vivir", fue cuidadosamente
seleccionado para reflejar los valores intrinsecos de este proyecto: un espacio disefiado
para fomentar la vida comunitaria, la interaccion social y el equilibrio con la naturaleza.
La eleccion de un nombre en Kichwa no responde Gnicamente a una cuestion linglistica,
sino a una decisidn consciente de priorizar la identidad cultural y el respeto por las raices
indigenas del territorio. El idioma Kichwa, aun vigente en la regién, representa un
patrimonio intangible que conecta a las generaciones actuales con sus origenes, y su uso
en el contexto de un parque urbano refuerza la integracién de la tradicién en un entorno

contemporaneo.

Optar por un nombre en espanol habria facilitado su comprensidn a nivel nacional, pero
habria restado profundidad al propdsito cultural del proyecto. El Parque Urbano
Kawsana no solo se posiciona como un espacio de regeneracién urbana, sino también
como un simbolo de didlogo entre modernidad y ancestralidad, promoviendo un
modelo de desarrollo que valora la sostenibilidad y la diversidad cultural en el contexto
urbano. Este enfoque multidimensional lo convierte en un referente de planificacion
urbana con identidad, reforzando la idea de que las ciudades pueden avanzar hacia el

futuro sin desvincularse de su pasado.

3.7. Dibujos arquitectdnicos

En esta seccidén, se presentan los dibujos arquitecténicos que permiten analizar y
comprender el proyecto desde diversas perspectivas, abordando aspectos generales y
especificos del disefio. Cada plano, ilustracidn o representacion grafica esta
acompainado de su correspondiente referencia a los anexos, donde se proporciona

informacidn adicional para facilitar una comprensién mas profunda y detallada.
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3.7.1. Master plan

La figura 50 presenta el master plan del proyecto, que ofrece una visidn integral de la
distribucién general de los espacios y su relacidn con el contexto inmediato. Este plano
refleja la estructura organizativa del disefio y su funcionalidad global. Para

complementar esta informacidn, en los anexos se incluyen detalles que permiten un

andlisis mas minucioso de las conexiones y dreas principales.

Figura 50. Visualizacion del Parque Urbano Kawsana.

3.7.2. Planimetria

Se muestran las plantas arquitectdnicas que forman parte de la planimetria del
proyecto. Estas representan de manera detallada la disposicion de los espacios
interiores y exteriores, reflejando la funcionalidad de cada area. Para una mayor
claridad, los anexos contienen versiones ampliadas y explicaciones adicionales de las

plantas presentadas.
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3.7.3. Plano emplazamiento

En la figura 51 se presenta el plano de emplazamiento, que ubica el proyecto dentro de

su contexto inmediato. Una versién mas detallada se puede consultar en los anexos (ver

Anexo B).
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Figura 51. Plano de emplazamiento del Parque Urbano Kawsana

3.7.4. Plano general

La figura 52, ilustra el plano de implantacién, destacando la relacidon entre las areas
construidas y el terreno circundante, asi como su disposicion estratégica en el contexto
del proyecto. Esta representacion permite comprender cémo se integran los elementos
arquitectdénicos al entorno, considerando aspectos funcionales y estéticos. Para un

analisis mas detallado, se puede consultar la informacidn complementaria disponible en

los anexos (ver Anexo D).
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Figura 52. Plano general del Parque Urbano Kawsana

3.7.5. Plano de cubiertas

El plano de cubiertas se presenta en la figura 53, donde se detalla la solucién de techado

del proyecto. En el Anexo E se puede acceder a informacion mas especifica.
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Figura 53. Plano de cubiertas del Parque Urbano Kawsana
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3.7.6. Planos segmentados

Los planos segmentados se encuentran en la figura 54, permitiendo un analisis detallado

de areas especificas. Para mas detalles, se puede consultar los anexos G, He .
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Figura 54. Planos segmentados del Parque Urbano Kawsana

3.7.7. Mobiliario urbano dentro del parque

El mobiliario urbano del Parque Urbano Kawsana se plantea como un componente
esencial para promover la habitabilidad y el confort en el espacio publico (ver figura 55).
Las piezas disefadas integran elementos funcionales y estéticos que responden a las
necesidades de los usuarios, mientras refuerzan el vinculo con la naturaleza. Se incluyen
pérgolas que proporcionan sombra, bancas dispuestas estratégicamente junto a dreas
verdes, y mobiliario circular que fomenta el encuentro social. Para mas detalles, se

puede consultar el anexo F.

DIAGRAMA DE MOBILIARIOS
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Figura 55. Mobiliario urbano dentro del Parque Urbano Kawsana.
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3.7.8. Secciones generales

En la figura 56 se incluyen las secciones generales que muestran la relacion entre los

niveles del proyecto. Una versidn ampliada esta disponible en el anexo F.
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Figura 56. Secciones generales del Parque Urbano Kawsana.

3.7.9. Plano y elevaciones del equipamiento educativo ludoteca y biblioteca

La planta de la ludoteca y biblioteca, junto con sus fachadas y cortes, se presentan en la
Figura 56. Para una comprension mas detallada y técnica, se incluye informacién

adicional en los Anexos Jy K.
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Figura 57. Plano general, fachadas y cortes de la ludoteca y biblioteca.
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3.7.10. Plano y elevaciones del equipamiento Centro de Desarrollo Infantil (CDI)

La planta del Centro de Desarrollo Infantil y elevaciones se encuentran en la figura 58,
con informacién técnica adicional disponible en los anexos N, O y P para mayor

comprension.
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Figura 58. Plano general, fachadas y cortes del Centro de Desarrollo Infantil (CDI).

3.7.11. Detalles constructivos CDI

Los detalles constructivos se encuentran en la figura 59, con informacién técnica

adicional disponible en los anexos N para mayor comprension.
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Figura 59. Planta de cimentacidn, seccién con detalle constructivo e isometria 3D del (CDI).
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3.7.12. Detalles constructivos biblioteca.

Los detalles constructivos se encuentran en la figura 60, con informacidn técnica

adicional disponible en los anexos L y M para mayor comprension.
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Figura 60. Planta de cimentacion, seccion con detalle constructivo e isometria 3d biblioteca.

3.7.13. Estrategias bioclimdticas

El proyecto incorpora estrategias bioclimaticas enfocadas en optimizar las condiciones
de confort térmico y habitabilidad. Estas estrategias priorizan el uso eficiente de los
recursos naturales disponibles, como la luz solar y la ventilacién cruzada, reduciendo el
impacto ambiental y promoviendo un disefio sostenible. La integracién de estas medidas
no solo responde a las demandas climaticas del entorno, sino que también refleja un

enfoque consciente hacia la arquitectura pasiva.

3.7.14. Envolvente (sistemas pasivos)

La envolvente de los edificios incorpora sistemas pasivos disefiados para regular la

temperatura y garantizar el confort en los espacios habitables, como en el Centro de
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Desarrollo Infantil y la biblioteca (ver Figura 61). Estos sistemas se complementan con
materiales de alta eficiencia térmica, que limitan la transferencia de calor y aseguran un

equilibrio energético.

Los ladrilos tienen
una gran masa
térmica. Esta
capacidad de
absorber

almacenar energia

El bambi es una planta
purificadora de aire, con lo
cual  mejoraremos

La fachada verde calidad del aire en el

7 ayuda a purificar el
aire, reducir la
temperatura
ambiente, regular
la temperatura

equipamiento.

térmica  significa
que pueden
retrasar y reducir
los cambios de
temperatura dentro
de la ludoteca.

El méduo  pemite
construir secciones de la
estructura o edificacion
fuera de la obra en un
entomo de fabrica
controlado

Figura 61. Envolvente pasivos de la biblioteca.

3.7.15. Ventilacion e iluminacion natural (sistemas pasivos)

Los sistemas pasivos de ventilacidon e iluminacién natural se emplean para minimizar la
dependencia de energia artificial (ver Figura 62). La ventilacion cruzada permite una
renovacion constante del aire interior, mientras que el disefio de aperturas estratégicas
maximiza la entrada de luz natural, reduciendo la necesidad de iluminacién artificial
durante el dia. Estos sistemas pasivos contribuyen a la eficiencia energética del

proyecto, mejorando la calidad ambiental en los espacios interiores.
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Figura 62. Sistemas pasivos del CDI.

3.7.16. Visualizaciones o renders

A continuacidn, se presentan las visuales del equipamiento del Parque Urbano Kawsana,
Tena, que muestran cdémo se integran los diferentes elementos en el disefio del espacio
publico. Los renders, numerados del 66 al 76, detallan los aspectos arquitecténicos y
funcionales del parque, incluyendo d&reas recreativas, zonas verdes, espacios de

esparcimiento y senderos peatonales, destacando la armonia con el entorno urbano.

i

s

7~

S

\

Figura 63. Visualizacién area del Parque Urbano Kawsana
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Figura 64. Visualizacién area del Parque Urbano Kawsana.
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Figura 65. Visualizacion de la plaza comercial del Parque Urbano Kawsana.
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Figura 67. Visualizacion del mirador d(;I Parque Urbano Kawsa;n.
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Figura 69. Visualizacion interna del CDI.
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Igigura 70. Visualizacion externa del CDI.
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Figura 71. Visualizacion externa del CDI.
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Figura 72. Visualizacion externa de la cafeteria del CDI.
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Figura 73. Visualizacion externa de los juegos.
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Figura 74. Visualizacién interna de la biblioteca.
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Figura 75. Visualizacién interna de la ludoteca.
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Figura 76. Visualizacion externa de las caminerias.
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4. CAPITULO IV: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1. Conclusiones

El proyecto de regeneracién urbana del Terminal Terrestre de Tena propone
transformar un espacio obsoleto en un entorno funcional, dinamico y cohesionado.
Partiendo de un diagndstico detallado del contexto urbano inmediato, la propuesta
busca fortalecer la habitabilidad del sector mediante estrategias orientadas a mejorar la
movilidad, crear espacios publicos de calidad e incorporar infraestructura verde. De esta
manera, el proyecto no solo plantea soluciones para las necesidades actuales de la
comunidad, sino que también promueve un desarrollo sostenible y resiliente, alineado

con los principios de urbanismo contemporaneo.

El analisis y diagndstico del contexto urbano inmediato al terminal permitié identificar
problemas clave como la inseguridad, la deficiencia en 4reas verdes y el comercio
informal, asi como la falta de infraestructuras adecuadas para fomentar una movilidad
sostenible. A través de este proceso se comprendieron las dindmicas urbanas que
afectan la interaccion social y la calidad de vida en la zona, sirviendo de base para
formular estrategias precisas que atiendan las necesidades de la comunidad y mejoren

la conectividad y la accesibilidad del sector.

Las estrategias urbano-arquitectdnicas formuladas se orientan a reconfigurar el espacio
urbano y mejorar la habitabilidad del terminal y su entorno. Estas estrategias incluyen
la creacién de corredores verdes que conecten con otras areas de la ciudad, la
introduccion de mobiliario urbano funcional y la promocion de actividades comunitarias.
La participacion ciudadana se aborddé mediante la aplicacion de encuestas a los
residentes de Tena, lo que permitid recolectar informacién cuantitativa sobre sus
necesidades y expectativas. A partir de estos datos, se definieron las propuestas
orientadas a la mejora del espacio publico, buscando fomentar su apropiacion y

contribuir a un entorno mas seguro y saludable.
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La regeneracion urbana del drea del terminal integra principios de urbanismo sostenible,
combinando infraestructura ecolégica, conectividad y servicios publicos. El disefio
promueve la reutilizacidn del espacio a través de dreas multifuncionales que satisfacen
necesidades comerciales, recreativas y educativas, priorizando el uso de materiales
locales y técnicas constructivas sostenibles. Esto busca reducir el impacto ambiental y
mejorar la calidad del drea, transformandola en un eje integrador que articula las

demandas de la comunidad con el entorno.

Si bien el proyecto presenta un enfoque innovador y sostenible, también enfrenta
desafios y limitaciones. Entre los principales retos se encuentra garantizar la viabilidad
econdmica y politica de la propuesta, asegurando que los recursos necesarios sean
gestionados de manera eficiente. Ademas, aunque la participacion ciudadana se realizd
exclusivamente a través de encuestas, este proceso podria verse limitado por factores
como el acceso a la informacion o la diversidad de intereses entre los distintos grupos
involucrados. La regeneracion urbana en contextos amazdnicos implica, ademas, el reto
de equilibrar la intervencién en el tejido urbano con la conservacién del ecosistema.
Estos aspectos requieren una planificacidn estratégica a largo plazo y una articulacién

efectiva entre actores publicos y privados para asegurar el éxito del proyecto.

Con respecto al marco normativo, es vital reconocer que la ciudad de Tena necesita del
impulso de ordenanzas que promuevan la revaloracién de espacios publicos que logren
articular estrategias de desarrollo urbano sostenible, incluyendo espacios como el aqui
estudiado, que aun siendo privados puedan aportar a la ciudad promoviendo su uso
colectivo. En general, la propuesta promueve la sostenibilidad y la habitabilidad urbana
mediante la integracidn de infraestructura verde, sistemas de movilidad sostenible y la
mejora de espacios publicos. Las estrategias arquitectonicas aseguran un equilibrio
entre el entorno construido y el natural, fomentando la biodiversidad vy la eficiencia
energética. Asimismo, el enfoque participativo, basado en las encuestas realizadas a la
comunidad, garantiza que la regeneracion urbana contribuya al bienestar social y
ambiental a largo plazo, consolidando un modelo de desarrollo urbano que responde a

los retos contempordneos.
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4.2. Recomendaciones

Para garantizar el éxito del proyecto de regeneracidn urbana del Terminal Terrestre de
Tena, es necesario establecer un cronograma de implementacién por fases, priorizando
intervenciones de impacto inmediato, como la creacién de espacios recreativos vy
corredores peatonales. Ademas, se recomienda integrar un sistema de monitoreo que
permita evaluar el avance del proyecto en cada etapa, asegurando que las acciones

implementadas se ajusten a las necesidades emergentes de la comunidad.

Es fundamental consolidar alianzas estratégicas con instituciones publicas y privadas, en
especial con el Sindicato de Choferes de Napo, para gestionar recursos y apoyo logistico.
También se debe disenar mecanismos de financiamiento sostenibles, incluyendo
convenios con organizaciones locales e internacionales que impulsen la ejecucién y

mantenimiento del proyecto.

El analisis del contexto urbano debe profundizarse mediante herramientas digitales,
como sistemas de informacién geografica (SIG), para identificar patrones de movilidad,
equipamientos urbanos clave y zonas de oportunidad para la regeneracion. Ademads, se
recomienda incluir estudios especificos sobre la movilidad en torno a la ciclovia y el
estero Paushiyaku, asegurando su integracidon con otros espacios urbanos y facilitando

futuras intervenciones urbanas que promuevan la conectividad.

Durante la ejecucidn del proyecto, es esencial fomentar procesos participativos que
permitan la apropiacién del espacio publico por parte de la comunidad. Para ello, se
propone la elaboracién de manuales de gestién que definan pautas claras sobre el
mantenimiento de areas verdes, la conservacién del mobiliario urbano y las normas de
convivencia. Adicionalmente, se recomienda la implementacién de tecnologias
sostenibles, como paneles solares y sistemas de captacidn de agua de lluvia, para reducir

el impacto ambiental y garantizar la eficiencia energética.
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Para promover la sostenibilidad a largo plazo, se sugiere adoptar un modelo de
economia circular, incorporando estaciones de reciclaje y compostaje comunitario.
Asimismo, un plan integral de movilidad que incentive el uso de bicicletas, transporte
publico y rutas peatonales serd clave para disminuir la dependencia de vehiculos
motorizados. También se recomienda la creacion de un sistema comunitario de
vigilancia y mantenimiento, donde los propios residentes participen activamente en la

conservacién del espacio regenerado.

Se recomienda que futuras investigaciones o intervenciones urbanas en Tena deberian
considerar el disefio e implementacidon de corredores verdes y ciclovias como ejes
fundamentales del desarrollo sostenible. Para ello, se requiere un andlisis técnico
detallado que contemple aspectos como seguridad vial, accesibilidad, integracién con
los sistemas de transporte existentes y seleccién de materiales adecuados. En este
sentido, el estudio del estero Paushiyaku no solo permitiria evaluar su integracién en la
red de espacios publicos, sino que también serviria como antecedente para futuras
intervenciones que busquen su recuperacién y aprovechamiento sostenible. Un andlisis
mas profundo de este ecosistema ayudaria a definir estrategias para su conservacién y
su posible transformacién en un espacio de uso publico, proporcionando una base para
qgue futuras investigaciones continlen desarrollando propuestas en torno a su

regeneracion y conectividad con otros espacios urbanos.

4.3. Aportes a la sostenibilidad

Este proyecto representa un avance significativo en el desarrollo urbano sostenible de
Tena, al transformar un espacio deteriorado en un entorno funcional, dinamico y
centrado en el bienestar comunitario. La regeneracién del terminal no solo responde a
las necesidades de movilidad, seguridad y espacio publico, sino que también establece
un modelo replicable de intervencién urbana en ciudades intermedias de Ecuador.
Ademas, el enfoque participativo fortalece la cohesiéon social al involucrar a la
comunidad como actor clave en el proceso, promoviendo el sentido de pertenenciay la

apropiacién del espacio publico.
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Desde una perspectiva ambiental, el proyecto equilibra la relaciéon entre el entorno
natural y urbano mediante la incorporacidon de corredores verdes, infraestructura
ecoldgica y sistemas de gestion ambiental. Estas estrategias no solo mejoran las
condiciones térmicas del espacio urbano, sino que también fomentan la sostenibilidad
y la biodiversidad. A su vez, la implementacion de ciclovias y rutas peatonales contribuye
a la movilidad sostenible, reduciendo la contaminacion y fortaleciendo la accesibilidad
dentro del area de intervencién. El componente econdmico del proyecto impulsa la
actividad comercial local mediante la habilitacion de espacios multifuncionales,
promoviendo el emprendimiento y la formalizacion del comercio. Ademads, la
integracién de un modelo de economia circular, basado en estaciones de reciclaje y
compostaje, optimiza el uso de recursos y minimiza el impacto ambiental, consolidando

una estrategia de regeneracién con beneficios a largo plazo.

Por otro lado, el estudio y andlisis del estero Paushiyaku establecen un precedente para
futuras investigaciones e intervenciones. Su evaluacién permite comprender su rol
ecoldgico en la ciudad y explorar estrategias que garanticen su conservacion y adecuada
integracién en la red de espacios urbanos. Se plantea la necesidad de desarrollar
estudios de movilidad para la ciclovia y su relacion con el estero, de modo que estos
elementos puedan articularse y formar parte de una red de conectividad sostenible. Este
analisis servird como base para que futuras generaciones de estudiantes amplien las
estrategias de regeneracién, consolidando un modelo de planificacién urbana que

priorice la resiliencia y la sostenibilidad ambiental.

Por dltimo, el valor educativo y cultural del proyecto radica en su aporte como
componente urbanistico integrador de actividades formativas, artisticas y recreativas en
los nuevos espacios regenerados. La programacién cultural y los talleres comunitarios
no solo revitalizardn el drea, sino que también reforzaran la identidad amazdnica de
Tena. En conjunto, el proyecto ofrece un aporte integral al desarrollo urbano, creando
un espacio que no solo resuelve problemas actuales, sino que sienta las bases para un

crecimiento urbano armodnico y resiliente en el futuro.
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ANEXOS



CUESTIONARIO PARA EL DIAGNOSTICO DEL ENTORNO Y
PROPUESTAS PARA MEJORAR LA CALIDAD URBANA DEL PREDIO
DEL TERMINAL TERRESTRE DE TENA

1. ¢{Cual es tu sexo?
) Mujer
() Hombre

2. {Qué edad tienes?

Tu respuesta

3. ¢Cuanto tiempo que resides en la ciudad de Tena?
(en afios)

Tu respuesta

4. ¢{Con qué frecuencia visitas el area alrededor del Terminal
Terrestre de Tena?

Diariamente

Semanalmente

Raramente

O
O
O Mensualmente
O
O

Nunca

5. Califica la accesibilidad actual al Terminal Terrestre de
Tena:

O Muy accesible

O Accesible
O Moderadamente accesible

O Poco accesible

O No accesible

Regeneracién urbana

La regeneracion urbana es un enfoque holistico y a largo plazo que involucra la
revitalizacion fisica, social y econdmica de &reas urbanas en declive o subutilizadas. Este
proceso implica la renovacion de infraestructuras, la mejora de servicios, la promocién de
la sostenibilidad ambiental, el fomento de la participacién comunitaria y la creacién de
espacios urbanos mas vibrantes y equitativos. El objetivo principal es transformar y
fortalecer la calidad de vida de los residentes, reactivar la economia local y restaurar la
vitalidad de la ciudad.

Imagen referencial de regeneracidon urbana

6.

*

¢Consideras que el area alrededor del Terminal Terrestre de Tena necesita 10. ;Como calificarias la seguridad en el area alrededor del Terminal Terrestre *

de Tena?

una regeneracion urbana? Si es necesario explicar al encuestado que se

entiende por “regeneracién urbana”.

OSi
ONo

7.

No estoy seguro/a

o Muy segura

O Segura

O Moderadamente segura

O Insegura

(O Muyinsegura

En tu opinién, ;cudl es el principal problema que afecta al area alrededor

del Terminal Terrestre? (puede seleccionar més de una opcién o detallar otra)

00000

Congestioén vehicular

Falta de espacios verdes

Inseguridad

Infraestructura deteriorada

Otros:

11.  ¢Crees que la regeneracion urbana en el area puede mejorar la calidad de

vida de los residentes y visitantes?

O Definitivamente si

Probablemente si

Probablemente no

@)
O
@)
O

Definitivamente no

8. ¢Como calificarias la calidad de los espacios publicos en el area del Terminal *

Terrestre?

OO O0OO0O0

9.

Puede que si, puede que no

15. ¢Qué elementos cree que podrian convertirse en puntos de atracciéon para *

mejorar la calidad del entorno? Se puede seleccionar mas de una opcion

Muy buenos

Buenos

Regulares () Espacios verdes

Malos D Infraestructura cultural y comunitaria
D Zonas de recreacion

Muy malos
D Inclusividad y accesibilidad universal
D Otros:

¢Qué tan importante consideras que es la presencia de areas verdes 'y *

espacios de recreacion en el area del Terminal Terrestre?

OO O0OO0OO0O

Muy importante

Importante
Moderadamente importante

Poco importante

No importante
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ISOMETRIA CADENAS TIPO A

SECCION DE PLINTO

1. Plinto hormigon Armado 500x500 mm

2. Pletina base 500x500x9 mm

3. Anclaje pernos J 512 mm @ 16 mm

4. Rigidizador 100x100x20x20 mm

5. Columna de acero 300x300x6 mm

6. Mejoramiento de suelo (sub base clase 3) 1000x500 mm
7. Cadena de hormigén armado Tipo A 400x800 mm
8. Cadena de hormigén armado Tipo B 300x600 mm
9. Varilla de acero corrugado @16 mm

10.Varilla de acero corrugado estribos @10 mm
11.Replantillo espesor 100 mm
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PLANTA DE CUBIERTA LUDOTECA

ESCALA

ESTRUCTURA DE LOSA LUDOTECA

1. Columna de acero 300x300x6 mm
2. Viga IPE acero 250x120x6 mm
3. Viga IPE 180

4. Conexion Casquillo torcido

5. Placa Angular 70x100x70x10 mm
6.Perno @ 16 mm x 70 mm

7. Agujero @ 16 mm

8. Losacero - steel deck

9. Losa de concreto
10.Geomembrana

11.Acabado - masillado

12.Acero de refuerzo

13.Sistema de filtracion de piedras

__ 14.Maceta de hormigdn armado 20x80 cm

15.Varilla de fuerzo @ 10 mm
16.Varilla de refuerzo @ 14 mm

17.Pintura Elastomérica
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1. Mejoramiento de suelo
2. Replantillo de hormigén 180kg/cm
3. Zapata aislada de hormigén armado
4. Plinto hormigon Armado 500x500 mm
5. Pletina base 500x500x9 mm
6. Anclaje pernos J 512 mm @ 16 mm
4 7. Rigidizador 100x100x20x20x10 mm
8. Columna de acero circular @ 270 mm
5 9. Mejoramiento de suelo tipo cicldpeo 1000x500 mm
10.Cadena de hormigén armado 400x800 mm
6 11.Varilla de acero corrugado @ 14mm
12.Varilla de acero corrugado @16 mm
13.Varilla de acero corrugado estribos @10 mm
14.Suelo natural compactado
15.Mejoramiento con piedra bola 25 cm
16.Hormigdn simple en contrapiso 7 cm
4 17 .Malla electrosoldada
18.Hormigdn simple en losa de piso 15 cm

19.Ceramica de piso
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ISOMETRIA FACHADA PARASOLES?2

1. Columna de acero circular @ 270 mm
2. Viga IPE acero 250x120x6 mm

3. Conexion Angular

4. Placa Angular 70x100x70x10 mm
5.Perno @ 16 mm x 70 mm

6. Perforacion para perno @ 16 mm
7. Losacero - steel deck

8. Losa de concreto

9. Acabado — masillado

10.Perfil acero 100x100x2mm
11.Perfil acero 100x200x2
12.Lamas — madera 300x50mm
13.Placa conexion de perfil

14.Placa conexién perfil — lama
15.Perno de anclaje perfil - losa de cubierta
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1. Acero de refuerzo

2. Nervio de hormigén armado
3. Cubierta 1

4. Cubierta 2

5. Canal de agua

6. Riostra

7. Muro portante

8. Columna de acero circular @ 270 mm
9. Armado estructural

10.Acero de refuerzo
11.Hormigdn

12.Pintura elastomérica
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